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Величайшее сооружение сталинской эпохи (1 стр.). 
Волжские гидростанции будет строить весь совет-! 


ский народ (1 стр.). 
По родной стране (1 стр.). 


Борьба за укрепление дисциплины — в центре 
внимания агитсудов (2 стр.). 
Часовой график — всему флоту! (3 стр.). 


М. Ковин. — О ритмичности, большегрузных пло- 
тах и качественной сплотке (3 стр.). 


Б. Позднин. — Диспетчеры ускоряют оборот су- Е. Жаворонков. — Почему произошло столкнове- 
дов (1 стр.). ние (3 стр.). 
М. Котухов. — Историческая победа (2 стр.). ПИСЬМА ЧИТАТЕЛЕЙ: И. Терехов. — О работе 


ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ: П. Глухов. — Политиче- 
ская учеба плавсостава; Д. Зиневич. 
целеустремленности в работе партбюро (2 стр.). 


— Когда нет 


Гипроречтранса; Л. Левицкий. — 
ции теплоходов; 
из'янами (4 стр.). 

События в Корее (4 стр.). 


Пути молерниза- 
Г. Куколевский. — Земснаряд с 


ОБЕСПЕЧИТЬ ДОСРОЧНОЕ ВЫПОЛНЕНИЕ 
НАВИГАЦИОННОГО ПЛАНА 


Речной транспорт вступил в самый от- 
ветственный и трудный период навитации. 
Известно, что осенью флот работает в не- 
благоприятных метеорологических и гихю- 
логических условиях. Ныне эти трудности 
усугубляютея тем, что аргустовский план 
перевозок Миғистерством речного флота не 
выполнен, и, таким образом, долг, 0бразо- 
варшийся за речным транспортом, рв?зро. 
Работники флота, и берега должны сейчас 
трудиться с исключительной эпергией, ела- 
женно, четко, целеустремленио. чтобы по- 
крыть этот долг, выполнить навигациопвде 
задание. завершить пятилетйнй план. 

Невыполнение августовекой программы 
является прямым следствием ослабления в 
пароходствах и их линейных органах. я 
также в центральном аппарате миниетет- 
ства борьбы за технический план. за гра- 
фики движения, за своєвременную обрадот- 
ку флота в портах и на пристанях, за при- 
влечение грузов. 

Именно ослаблением внимания к иормам 
технического плана, самотеком в этом леле 
об’ясняются низкие измерители работы 
флота многих парохолетв. Могло ли епра+ 
виться с перевозками в августе Волжское 
грузовое парохолетво (начальник патохол- 
ства тов. Николин, начальник политотдела 
тов. Каймов, председатель баскомреча тов. 
Мизютин), если у него валовая пронзволи- 
тельность тоннажа и грузовых теплоходов 
за первые двадцать дней месяца оказалась 


Рамного ниже запланированной. если з1есъЪ | 


было отправлено то графику только 57,5 
проп. позов. а прибыло по графику и тэго 
меньше—36,6 проц. Можно ли было ждать 
хорошего месячного итога в Северо-Злиад- 
ғом пароходстве (начальник тов. Малов. на- 
чальник политотлела гов. Витрук, ппелее- 
латель баскомреча тов. Антипин), в Шекс- 
кинском (начальник тов. Еремин, началь- 
нив политотдела тов. Попов, прелеелатель 
баскомреча тов. Скворпов), в парохолетве 
канала Москва-——Волга (начальеик тов. Ше- 
магин. вачальник политотдела тов. Шад- 
ский, прелседатель баскомреча тов. Кукин), 
гле отстают от плановых основные измери- 
тели по сухогрузной и плотовой тяге. по 
сухогрузному тоннажу, грузовым тепло- 
холам. 

Нечем похвалиться в этом смысле и 
Нижнеиртышекому цароходству, хотя опо и 
выполнило августовское залание. Нижнеир- 
тылам улалось достигнуть этого лишь за 
счет излишков тяги и тоннажа. Можно 
прелетавить, насколько больше грузов пере- 
везли бы они, если бы флот работал злегь 
ритмично, на полную мощность и грузо- 
пот’емность. 

`Серьезными недостатками стралала и ра- 
бота портовиков. Так, в Сталинграле суда 
простаивали под грузовыми операциями 
влвое дольше, а в Саратове втрое дольше, 
чем предусмотрено нормами. Портовики 
Омска обработали в срок и досрочно лишь 
пятую часть прибывших судов. В таких 
портах, как Молотов, Куйбышев, Саратов, 
и на пристани Вологда процент своевремен- 
но обработанных судов значительно ниже, 
чем на причалах местной клиентуры. 

До конца навигации времени не так уж 
много, а речникам предстоит еше огромная 
работа. В оставшийся период навигации на- 
до перевезти грузов почти на 67 прод. боль- 
ше, чем было перевезено за тот же период 
прошлого года. Особенно напряженеюе поло- 
жение с перевозками сухогрузов, залание 
по которым выполнено пока только на две 
трети. На 1 сентября задолженность по су- 
хогрузам превышает миллион тонн. Межлу 
тем именно сухогрузы решат успех павига- 
ционной работы 1950 гола и судьбу пяти- 
летнего плана перевозок в целом. 

Сейчас мерилом в Фпенке работы каж- 
дого эксплоатационного звена речного 
транспорта должно быть, прежде всего, 
умение его руководителей находить и прив- 
лекать грузы, наладить деловой контакт е 
клиентурой. 

На местах грузы есть. Так, на Дону мно- 
го нредназначенного к перевозке хлеба. но 
речники не получают его потому. что еще 
не оформлены нарялы. Разве это нешрео- 
лолимое препятствие, разве это повод для 
руководителей парохолетва. Главютофлота, 
Центрального отдела перевозок. Централь- 
ного коммерческого отдела силеть, сложа 
руки? Вместо того, чтобы оперативно вме- 
шиватьгя в подобного рода случаи, в ми- 
нистерстве продолжают вести бесплодные 
споры нз тему о том, кто же в первую 
очередь должен заботиться о поивлечении 
грузов — отдел перевозок или коммерче- 
ский. Ответ один: вплотную заняться 
грузами обязаны все — от начальника 
пристани ло руководителей министерства! 

В борьбе за грузы надо проявить мавси- 
мум маневренности, настойчивости, даль- 
вовилноети, Нет никакого сомнения, что 
речники могут перевезти гораздо больше 
угля и колчедана из Камбарки, в несколь- 
ко раз увеличить завоз сернистого сырья 
на Неву. на Оку. на канал имени Москвы. 
Можно и нужно получить дололнительные 
лесные грузы от местной клиентуры на 
Каме, Шъксне, Волге. Белой и до. Можно 
я нужно быстро расширять перевалку: су- 
хогрүзов в Увеке. Муроме, Шилове, Ряза- 
ни. Нало в контакте © железнодерожниками 


Для этого, в частности, необходимо вее- 
мерно укреплять перевалочные пункты. 
К сожалению, и на линии, и в министер- 
стве об этом больше говорят. чем делают. 
Не секрет, что ша практике интересы пере- 
валочных пунктов, как правиле, ущемля- 
ютея даже при раснределении тоннажа. 
А разве можио признать удовлетворитель- 
ной самую подготовку перевалочных пунк- 
тов к приему возрастающего потока сухо- 
грузов? В Сталинграде и Куйбышеве. на- 
пример, не удосужились во-впемя постро- 
ить и оснастить механизацией причалы. 
Министеретво не сумело принять реши- 
тельных мер к нелккуратным поставщикам 
кранов, и в результате волгари не полу- 
чили с рижекого завода Главречирома ни 
одного крана ни во втором квартале, ни в 
июле, ни в августе, а от «Отазого бурла- 
ка» получили только пять из заплани- 
рованных четырнадцати кранов. Из-за 
этого в Ярославле срывается перевалка 
леса на воду. 

К 1 сентября в пунктах перевалки ско- 
нилось свыше 100 тысяч тонн грузов, 
ожидающих отправки по железным лоро- 
гам; десятки тысяч топн ожидают погэуз- 
ки в суда. Только в Вамбарке, Молотове, 
Левшино. Красноариейске. Сталинграде. 
Ярославле, Уфе «переходящий остаток» 
грузов составляет 25—35 тысяч тонн. 
Если бы их отправили во-время. Главцент- 
рофлот лучше справился бы с августовеким 
планом, поднял бы свой авторитет в гла- 
зах клиентов, а это, в свою очепель, облег- 
чило бы его задачи по привлечению допол- 
нительных грузов. 

В привлечения гочзов яа волу, в укреп- 
лении и упорядочении работы перевалоч- 
ных пунктов нашим пароходствам могут 
крепко помочь территориальные партийные 
и советские организации. Примеры тому— 
большая поддержка, оказываемая речни- 
кам Енисея Красноярским крайкомои 
ВАП(б) и крайисполкомом, повседневная 
забота Сталинградекого обкома ВЕП(б) о 
Оталинградском речном узле. 

На осеннюю вахту обязаны стать все 
речники. Это значит. что путейцы должны 
блительно следить за, глубинами и перека- 
тами, особо тщательно содержать путевую 
обстановку, своевременно обеспечивать 
движенцев точной информацией о сюстоя- 
нии фарватера. Только при этих условиях 
караваны пойдут в любое время суток, в 
любую погоду, не боясь туманов и ветров. 

Сегодня место капитана-наставника, 
механика-наставника, шкишера-наставти- 
ка. судохолного инспектора. тепћогехника 
— на трудных участках рек, ва судах, 
где требуется помощь опытных єүловоли- 
телей. знатоков плеса и технической эЕ- 
сплоатадии флота. Должно быть еделано 
все, чтобы предотвратить простулу котлов 
и течь лымогарных труб. чтобы обеспечить 
в осенних условиях скоростное продвиже- 
нив и быстрый оборот судов. 

Наши снабженцы. работники УРС’ов и 
ОРС’ов должны немедленно проверить. как 
организовано снабжение команд продуктами 
питания, навигациовными материалами и 
всем необходимым лля профилактического 
ремонта. · 

Сентябрь вносит свои поправки в хол пе- 
ревозок. Заметно усиливается завоз в горола 
и промышленные центры сезонных грузов: 
хлеба. овощей. топлива, сырья лля фабрик 
и заволов. Задача заключается в том. чтобы 
умело обслужить многочисленных клиентов. 
выделить на такие перевозки соответетвую- 
щий тоннаж, обеспечивать ето тягой, не 
допуская простоев. позаботиться о сооруже- 
нии на причалах крытых плошалоқ, наве- 
сов. о запасе брезентов лля предохранения 
грузов от непогоды. 

Вопросы руководства, команлования лви- 
жением флота и работой портов-пристаней 
приобретают на данном этапе навитапии 
важнейшее значение. Нало витеть не толь- 
ко результаты каждого лия работы. во и 9т- 
четливо знать, что нужно предпринять 
завтра, в ближайшую лятитневку. в лека- 
ду. Держать под строжайшим Контролем 
выполнение декалных графиков. продвияе- 
пие транзитных караванов. оперативні сле- 
дить за обработкой флота. особенно в пунк- 
тах перевалки, за соблютением графика пе- 
редачи тоннажа — такова боевая залача 
дня. 

Судьбу плана решают люли. Нельзя ни 
на минуту ослаблять политихо-воспитатель- 
ную и масгово-произволственную работу в 
коллективах флота и берега. Нало повее- 
местно поддерживать железную диелипли- 
ну, ярче разлувать блатородный огонь ©9- 
лиалистического соревнования речников. 
Практически это значит, что наши хозяй- 
ственники, партийные. профсоюзные п 
комсомольские организации обязаяы помочь 
команде каждого еулна и земснаряда, кол- 
лехтиву кажлой пристани и технического 
участка є честью выполнить вее обязатель- 
ства, записанные в их стахановских пла- 
нох, обеспечить успех комплексного сорев- 
нования леиженцев и портовиков не только 
на Волге, но и в других бассейнах. 

Все силы—на ускорение оборота судов. 
на усиление темпов речных перевозок, на 


организовать доставку сухогрузов' из’ глу- | досрочное вьшолнение навитапионного 
бинных пунЕТоВ. плана! 
| - —=———— 


В счет 1957 года 


На судоремонтных предприятиях. при- 
станях и в порту Сталингралекото узла 
есть много стахановцев, досрочно выпол- 
нивших свои пятилетние планы. 

Токари механической мастерской Ста- 
лингралекого порта тт. Сисин и Смирнов, 
злектросварщик тов. Ерфомов. электрооб- 
МОТЧИЕ тов. Горбунов, токарь Влалимиров- 


ского завода тов. Нестеренко имеют на своем 
счету уже по два выполненных пятилет- 
них задания, 


Еще самоотверженнее трудится слесарь 
Сталинградекого заволз тов. Сорокин. Он 
работает уже в счет 1957 года. 


В. МЕЛЬНИКОВ. 


На вахте мира 


Вся наша команла несет стахановскую 
вахту мира. На судне широко развернуто 
сопиалистическое соревнование. Люди «Та- 
тарии» трудятся. не покладая рук, из ме- 
еяпа в месяп перевыполняют производст- 
венпые залания. 

Наш коллектив поставил перед. собой 84- 
дачу — закончить навигационный план к 
15 сентября. В ознаменование 
стахановского движения и двухлетия со 


15-летия | 


лия выпуска «Татарии» со стапелей Оор- 
мовского 328014 экипаж сулна принял до- 
полнительные обязательства — Е 33-й 
годовщине Великой Октябрьской сотиали- 
стической революции. лать 130 проп. на- 
вигационного залатия и сэкономить 65 
тонн топлива. 


П. ШАРОВ, 


капитан теплохода «Татария». 


Величнайшее сооружение Г 


сталинской эпохи. 


По решению правительства в районе 
Куйбышева в нынешнем году начинается 
строительство крупнейшей в мире гидро- 
электростанции. 

Постановление правительства 0 строп- 
тельстве Вхйбынгевской гидроэлектростан- 
ции свидетельствует о меустанной заботе 
партин, правительства и лично товарища 
Сталина о могуществе натей советской Ро- 
дипы, оплота мира во всем мире. Сталит- 
ский план грандиозной стройки на Волге 
вселяет в сердца советских людей чувст- 
во законной гордости за нашу великую 
Ролину, итущүю.по лути к коммунизму. 

Величайшее сооружение потребует с 
первых же дней напряжения всех сил кол- 
лехтива строителей Куйбышевской ГЭС, 
огромного притока строительных материа- 
лов, применения большого количества <а- 
мых мощных машин советской етроитель- 
ной техпики. Темпы такого величайшего 
строительства, и невиданные в истории «ро- 
ки его завершения потребуют, естественно, 
действенной, эпергичной помоши траля- 
щихся предприятий города Куйбышева и 
области, работников железнодорожного и 
речного транспорта. Строительство Куйбы- 
шевской гилростанции примет характер 
всенародной стройки. На волжских заводах 
булут размещены наши заказы па обору- 
лование. Для нас булут изготовлять турби- 
ны, гилрогенераторы, щиты для плотин, 
шлюзовые ворота и многое другое. Доста- 
точно указать, что постройка Куйбышев- 
ского гидроузла потребует произвести евы- 
ше 100 миллионов кубометров земляных 
работ. Потребуется уложить около шести 
миллионов кубических метров железобето- 
ва. 

Можно представить, насколько велико 
значение волжекой речной магистрали, как 
главной транспортной артерии, питающей 
строительство ГЭС важнейшими грузами, 
цементом, песком, гравием, кирпичом, кам- 
нем, лесом, металлом и другими строитель- 
ными материалами. Тысячи барж, сотни 
тысяч вагонов понадобятся для подвоза. нз 
строительные площадки гидроузла также 


Бөседа с главным инженером 
‚‚ Куйбышевгидростроя“: 
Н. ©. Шапошниковым 


Ф 


ханизмов. Строительство будет располагать 
мощными экскаваторами, электрическими 
землесосами, позволяющими намывать до 
одной тысячи кубометров грунта в чае, а 
также высокопроизводительными,  полно- 
стью автоматизированными бетонными и 
камнедробильными агрегатами и сотня- 
ми других самых совершенных механизмов. 


Уже теперь нам необхолима конкретная, 
деловая помощь речников Волжекого грузо- 
вого пароходства. Мы ставим своей зала- 
чей в оставшиеся месяцы навигации боль- 
ше подвезти грузов водным путем. Следо- 
вательно, почетная первейшая задача реч- 
ников — обеспечить быстрейшую доставку 
грузов в Куйбышев хля Гидростроя, более 
четко организовать смешанные железнодо- 
рожно-водные перевозки, оснастить пере- 
ваточные базы пристаней мошной техни- 
кой, соответствующей весу и габаритам 
прибывающих грузов. 


В частности, Куйбышевекому порту не- 
обходимо иметь мощные краны, обеспечи- 
вающие погрузку на суда тяжеловесных 
грузов (части экскаваторов, станочное 0б0- 
рулование). Одновременно для перевозки 
таких грузов пароходство должно позабо- 
титься о выделении специального тоннажа, 
голного для транспортировки по Волге гру- 
зоединиц весом 50—100 тонн. Разумеется, 
что транспортники, принявшие уже часть 
перевозок, для «Куйбышевгидростроя», обес- 
печат четкое и ритмичное движение флота 
по графику, не допуская сгущенной подачи 
самоходных судов, вызывающей непроиз- 
водительные простои флота. 


Мы ставим на рассмотрение Министерст- 
ва речного флота неотложный вопрос об 
организации в районе строительства круг- 
логоловой паромной переправы ледокольно- 


деталей и частей машин, строительных ме-! го типа через Волгу, применяющейся на 


речных магистралях в некоторых районах 
страны. Создание круглогодовой паромной 
переправы лелокольного типа — задача 
сегодняшнего дня, ибо такая переправа 
нужна уже к закрытию навигации 1950 
го18. 

Мы выдвигаем также перед руководством 
министерства и управлением Волжского 
грузового пароходства вопрос об органи- 
зации на волжских островах и открытых 
перекатах в районе строительства добычи 
посредством земенарядов песка и гравия, 
пригодных для бетонных и дорожных ра- 
бот. 

Широкая общественность работников 
транспорта н промышленных предприятий 
города Куйбышева и области, окружая 
строительство гилроузла повседневным 
вниманием и заботой. поможет в ряле х0- 
зяйствепных вопросов, в частпости, в ор- 
ганизации контрольных постов зз продви- 
жением грузов для «Куйбышевгилроствоя», 
сроков выполнения его заказов на ‹бору- 
дование и т. д. 

Транспортники и путейцы Волги окажут 
большую помещь, обеспечив быстрейшую 
расчистку полходов к пристаням, а так- 
же акваторий отстойных пунктов, гле бу- 
дет зимовать наш флот. Речники лолжны 
организовать свою работу по перевозкам 
грузов для новостройки ло последнего ча- 
са навигации. Мы налеемся также на 
оказание нам помощи путем выделения 
высококралифицированных и проверенных 
кадров еуловодителей, суломехаников и 
других профессий плавающего и берегово- 
го составз в период разворота работ. 

Много реальных практических путей 
для оказания предметной и конкретной по- 
мощи подскажут горячие булни великой 
стройки, Главное, чтобы транспортники 
обеспечили грузам «Куйбышевгилростроя» 
всегда скоростную и высококачественную 
доставку по железнодорожным и водным 


путям. 
Коллектив строителей Куйбышевской 
гидроэлектростанпии выполнит ответст- 


венное и почетное задание Родины с че- 
стью. 


Волжские гидростанции будет строить 
весь советский народ 


хам, лахут роту засушливым районам. Они | ЖЗеСТВЕННОе ЖИВОТНОВОТСТВО, ОВОШРВСЯСТВО, 


Весь советский народ горячо п 
ствует решения Совета Министров СОСР 0 
сооружении Куйбышевской и Оталинград- 
ской  гилроэлектростанций.  Трудящиеся 
горолов и сел видят в этих постановлениях 
новое проявление сталинской заботы юб 
укреплении экономической моши сопиаля- 
стической Релины, о дальнейшем под’еме 
благосостояния советского народа. 


С огромным воолушевлением встретили 
постановления правительства о сооруже- 
нии Куйбышевской и Сталинградской элек- 
тростанций речники горола Горького. Вею- 
ДУ — в порту, на прелприятиях. на паро- 
ходах — проводятся беседы об этих истори- 
ческих решениях. 

Работники порта, оонакомивитиеь с ло- 
становлениями + правительства, заявили, 
что булут отгружать механизмы и строй- 
тельные материалы для новостроек скоро- 
стными метолами. Все суда, илущие с гру- 
зами для строительства Куйбышевской и 
Сталингралекой  гидроэлектростанций. бу- 
лут обслүжены в срок и выкококачествен- 
Но. . 

— План строительства величайших В 
мире электростанлий на Волте — это :Н9- 
вое проявление сталинской заботы о про- 
цветании страны. о благосостоянии совет- 
ских люй. — заявляют на собраниях 
горьковекив портовики. — Новые электро- 
станции лдалут дополнительно много энер- 
гии нашим селам и заводам, нашим горэ- 


невиланню изменят нашу розную я люби. 
мую Волгу. 


жж 

ж 
Автозаволцы, сормовичи, горьксвокие 
машиноствоители преисполнены горячего 


стремления внести свой вклад в грандиоз- 
ное строятельство на Волге. 

Готов к выполнению почетных заказов 
коллектив старейшего завола «Красное 
Сормово» имени А. А. Жданова. Сормевичи 
уже освоили выпуск сложнейших деталей 
и узлов для оборудования шлюзов плюгин. 
Все заказы лля новостро“к коллектив за- 
вола обязалея вышолнять быстро и высоко- 
качественно. 

0 

С большим энтузиазмом встретили по- 
становления Совета Министров СОСР же- 
лезнодорожиякни Куйбышева и Сталингра ла. 

Для обеспечения строительства гилро- 
станций матерналами железнодорожники 
обязались еще лучше работать, чтобы с 
честью выполнить государственные залачи. 
Машинисты булут соревноваться за быст- 
рейшую лостазку. грузов на строительные 
площадки гидроэлектраєтанций. 


Е? 

Неузнаваемо изменят новые гғилроэлек- 
трэстанпия облик прийрежных сельскюхо- 
злйетвенных районов. На месте пустынных 
степей раскинулся плодородные поля. к0- 
торып повысят утюжайпость хлебов. Более 
быстрыми темпами будет развиваться 00- 
ПИНИЦИИИИИИИН ИИ 


сало?отетво. 

Ралостное волнение вызвало постановле- 
ние Совета Министров СОСР р строитель- 
стве Сталинградской гилростанпии. об 0ро- 
шенин и обвоянении Заволжья и Прикае- 
пия среди тружеников сталинградеких сел 
и деревень. 

— Мы живем в счастливую сталинскую 
эпоху. когла страва наша успешно решает 
гранлиозные затати перехелки природы, — 
говорили колхозники на митингах. 

Прелселатель колхоза им. Ворошилова, 
Новоузенского района, Саратовской обла- 
сти. депутат Верховнюго Совета СССР 
М. И. Китаев заявил: 

—- Постановление партии и правитель- 
ства открывает нам новые возможности в 
борьбе за преобразование природы степей. 
Обвотнение районов Прикаспия коренным 
образом изменит климат Заволжья, положят 
конец засухе и суховеям в наших местах. 
Орсчшение земель Заволжья на базе элек- 
троэнергии позволит потнять  культулу 
земледелия и животноводства, широко ме- 
ханизиговать все процессы сельскохозяй- 
ствеписто производства, облегчит трул яа- 
ших хлеборобов, слелает их жизнь еще бо- 
лее радостной и счастливой. 

На новую заботу партии и правительет- 
ва, товарища Сталина мы ответим стаха- 
ковским трудом, успешным завершением 
всего текущего сельскохозяйственного гоха. 


Соревнование портовиков и движенцев Волги 


Диспетчеры ускоряют оборот судов 


Из окна диспетчерской Горьковский рейд 
внхен, как на ладони. Видно, как днелетче- 
ры расставляют по причалам прибывающие 
с хлебом грузовые теплоходы, как обслужи- 
вают марирутные караваны, формируют 
возы для отправки тоннажа в низовья Вол- 
ГИ. 

Включившись в комплексное соревнова- 
нив с портовиками и судовыми команлами, 
диспетчеры Горьковского районного управ- 
ления за две декады августа отправили по 
графику на линиях Владимировка —— 
Горький и Красноармейск — Горький нА 
5 караванов больше, чем за то же время в 
июле. 

Лучшию показатели у смены диспетчера 
Осянина. Вот олин из многих примеров ра- 
боты этой смепы. 

Буксировщик «Маршал Василевский» 
вел в Горький крупную баржу с хлебом. 
Как только караван вышел из Камского 
Устья, тов. Осянин запросил тиспетчера 
Казани о плановой скорости судна. В еле- 
дующее дежурство подсчитал фактиче- 
скую скорость каравана. Оказалось, что 
буксировщик шел быстрее, чем прелусмо- 
трено графиком, воз для него был летковат. 

— Что у нас делается на мельзаводе? — 
спросил он диспетчера по тоннажу. 

— Разгружается теплоход «Карелия» и 
ждет разгрузки теплоход «Тула», — отве- 
тил тот. 

Осянин: задумался. Ему было известно, 
что на подходе к Горькому имеется еще 
одно судно. груженное зерном. Ратний при- 
ход в Горький «Маршала Василевского» 
лишъ увеличит число судов, ожидающих 
у причала мельзавода. Командир движения. 
тшательно проверив наличие готовых к 0- 
правке барж на нижнем плесе, дал раепо- 
ряжение диспетчеру пристани Козьмолемь- 
янск полбуксировать к возу «Маршала Ва- 
силевского» „баржу № 2264 с пиломатериа- 
лом, который идет на Оку. Караван прибыл 
в Горький в намеченный срок. 

Нередко сула выбиваются из графика, 
что и вызывает в основном их пачкообраз- 


ное прибытие в порты. Обязантюсть хиспет- 
черз — принять все меры к тому, чтобы 
ввести суда в график, ускорив их движение. 
В практике диспетчеров Горьковского рай- 
онного управления (старший диспетчер тов. 
Масляев) немало таких примеров. 

Скажем, в маршрутных караванах, иду- 
щих < низовъев Волги лю Щербакова и Мос- 
квы, обнаружены баржи с поломанными 
рулями. Буксировщик, ведя такие баржи 
счалом, непременно теряет скорость. Лело- 
вой контакт между диспетчерами районно- 
го управления и грузового пароходства по- 
могает найти разумную форму помощи бук- 
сировщику. Обычно такой воз в пути пере- 
формировывают. Неисправные баржи из во- 
за вычаливают, взамен их подбирают дру- 
гие, с таким же грузом. В случае необходи- 
мости диспетчеры е помощью клиентуры 10- 
биваются перзадресовки груза. Переформи- 
рованный караван продолжает рейс на 
больших скоростях и прибывает в ПУНЕТ 
Разначения по графику. Благоларя таким 
мерам диспетчеры грузовото пароходства В 
августе превысили заданные скорости иду- 
щих вверх караванов на своем участке В 
сретнем на 6,5 километра. . 

Коллектив диспетчеров обязался пропуг- 
тить через Горьковский рейд безоетановоч- 
но пе менее 60 прот. траязитных судов, За 
две декады августа безостаневочно просле- 
довало 80 процентов судов. Этому помогает 
договоренность с капитанами. Диспетчеры 
получают от них телеграммы 0 роде груза, 
его назначении, об осадке н скорости сул- 
на. Такая информация исключает возмож- 
ность ошибок в подготовке к встрече кара- 
ванов. 

Пол особым контролем командиров лви- 
жения нахолятся хлебные сула. 
груз тпебует доставки без малейших задер- 
жок. Когда на лежурстве диспетчера тев. 
Осянила нато было обслужить грузовой 
теплоход «Осетия». который вез в Москву 
зерно нового урожая, то к его прихолу бы- 
ли наготове и плавлавқа, и кассир, и ди- 
станочный лоцман. 


Цепвый | 


Быстрее стала обрабатываться на рейде 
и тяга. По поручению старшего сменного 
диспетчера капитан рейда на баркасе вы- 
езжает навстречу каравану и сообщает ка- 
питану судна обязательства диспетчерского 
аппарата ло скорейшей обработке букси- 
ровщика. В свою очередь капитан от лица 
команды обязуется обеспечивать быстрей- 
шее выполнение на судне всех работ, свя- 
занных с подготовкой к рейсу. В пезуль- 
тате взаимных усилий работников плавео- 
става и командиров движения парохохы от- 
правляютея в рейе раньше срока. 

На дежурстве диспетчера тов, Цыганова 
в Горький прибыл пароход «Кузнец». Его 
нужно было отправить в Ёамское Устье. 
Еще до постановки: воза капитан рейда пре- 
дупрелил катитана тов. Галкина. кула пой- 
дет пароход. какой -воз ему дается, как бу- 
дет он формироваться. Пока «Кузнец» брал 
смазку, по указанию лиспетчера барказ 
«Стремительный» подвел к нему для под- 
чалки баржи. а рейдовый пароход «Ново- 
сибирск» — лощаники. Получив смазку, 
«Кузнец» без единой минуты задержки 
взял нг буксир воз и отправился в рейс. В 
результате организованной работы коман- 
диров движения и команды судна на пол- 
готовку в рейсу ушло времени в два раза 
меньше, чем полагалось по норме. 

Но есть в работе диспетчеров Горьков- 
ского райуправления и серьезные недостат- 
ки. Опи пе добились еще настоящей произ- 
подственной дружбы е горьковекими пор- 
товиками. Нередко случается, что подлинные 
в порт пох погрузку баржи оказываются 
пеисправными, их уволят обратно. Пока 
таннаж меняют. простаивают и ЕраРы и 
грузчики. Диспетчеры по тоннажу. капита- 
НЫ рейла. инспектора по несамохолному 
флоту обязаны заранее осматривать б:ржи. 
Нот между диспетчерами порта и райуправ- 
ления и согласозанных действий по затруз- 
ке тэннажа в порожнем направлении, что 
мешает лучшему использопанию флота. 

Б. ПОЗДНИН. 

г. ГОРЬКИЙ (наш корр.). 


По родной 
стране 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ 
ПРИМЕНЯЮТ МЕТОД 
ИНЖ. Ф. КОВАЛЕВА 


ЛЕНИНГРАД, 3 сентября. (ТАСС). Свы- 
ше тысячи железнодорожников различных 
профессий окончили в этом году на Ленин- 
гралекой магистрали стахановские школы. 
Однако до сих пор обычно изучался весь 
комплекс работы того или иного стаханов- 
ца. Теперь, применяя метод инженера 
Ф. Ковалева, сектор подготовки техниче- 
ских кадров организует на предприятиях 
дороги кратковременные стахановские шко> 
лы по изучению отдельных приемов и опө- 
раций, выполняемых передовыми состави- 
телями, станочниками, слесарями-ремонт“ 
никами, 

В дело Ленинграл-Витебское-Сортировоч= 
ное провели изучение метожа самостоятель= 
ной работы кузнеца О. Ф. Кубарева без мо- 
лотобойца. Это дало возможность всем куз- 
нецам овладеть переловым опытом. Сейчае 
в лепо нет ни одного молотобойпа, а вуз= 
непы намного перевыпотняют задания. 

Инженерно-технические работники депэ 
Ленинграл-Витебекое-Сортировочное вместе 
со стахановпами обобшили опыт отлельных 
машинистов. Так, например, Г. М. Шалгу- 
нов и Е. В. Касимов первыми стали сжн- 
гать в топках своих паровозов новую эко- 
номическую топливную смесь. Они отлично 
водят поезда на низкосортных углях и слан- 
це. В поездки с тт. Шалгуновым и Ка“имоз 
вым стали направлять молочых машиниз 
сетов. Широкое распространение нового ма= 
тоха отопления локомотивов дало отличные 
результаты. 


ПРЕДПРИЯТИЕ — ШКОЛА 


Около 300 экскурсий побывало в течез 
ие гола в цехах комбината «Трехгорная 
мануфактура» имени Дзержинского. Нө- 
сколько тысяч рабочих, мастеров. инженер- 
но-технических работников Иваново, Вали- 
нина, Орехово-Зуева и хругих горолов изуз 
чали переловой опыт прядильщип я ткачих: 

Комбинат стал школой высокой культу- 
ры производства. За всю свою долгую исто- 
рию предприятие не было таким чистым и 
опрятным, как в этч летние дни. Благо- 
ухает фабричный сквер, ласкает глаз све- 
жая зелень. Злесь высажено более 1.500 
деревьев, 12 тысяч кустарников, устроены 
газоны, цветники. 

В цехах — образцовый порядок. Лиепет- 
черская служба способствует равномерному 
снабжению бригал сырьем и инструментом: 
Бесперебойно работает внутрифабричный 
транспорт. 

Болев гола назах помошник ткацкого ма- 
стера Влалямир Воротин прелложил начатв 
соревнование за высокую культуру произ- 
волства. Нелавно трехгорпы принимали у 
себя ленингралеких ткачей. знакомили их 
со своими достижениями за этот периох. 
Встреча принесла обоям коллективам нема- 
лүю пользу. Ленияграхпы обешали по при- 
меру москвичей благоустроить территорию 
своих прелприятий. механизировать ряд 
процессов в отлельном производстве, лоби- 
ваться дальнейшего улучшения качества 
продукции. Трехгорпы обязались образцово 
подготовиться к зиме, установить в основ- 
ных цехах сменные залания. 

Ценные начинания московских ткачей по- 
лучают все большее распространение. Луч- 
шие приемы наглялно показаны в плака- 
тах. изготовленных ЦИ профсоюза рабочих 
текстильной промышленности. 

(ТАСС). 


ПРОЕКТ НОВОГО СЕЛА 


УКРУПНЕННОГО КОЛХОЗА _ 


ЯРОСЛАВЛЬ, 4 сентября. (ТАСС). В. мае 
этого Гола колхозники шести сельхозарте- 
лей Некрасовского сельсовета. Ярославского 
района, об’елинились в крупный % колхоз 
«Страна Советов». Они решили соединить 
несколько деревень в олно крупное благо- 
устроенное село. На помощь пришлижархи- 
текторы. При содействии колхозных акти- 
вистов они составили проект генеральной 
планировки нового села. Он раесмотрен на 
заселании правления колхоза м одобрен. 

Общественный пентр укрупненного &0л- 
хоза намечено застроить двухэтажными 
кирпичными ломами. На самом вилном ме- 
сте решено гоорухить красивое здание: Дома 
культуры. Перед ним раскинется обширная 
площаль. Вблизи будут возведены лом ис- 
полкома сельсовета, лом правления колхо- 
за, здания школы, почты, сельского уни- 
вермага и другие. К Дому культуры будет 
примыкать колхозный парк культуры и 
отдыха. у 

От общественного центра колхоза прямы- 
ми линиями пройдут широкие улицы, 34- 
строенные жилыми домами, В каждом доме 
булут водопровод и электричество, на каж- 
Хой усадьбе — фруктовый сад. На лучших 
возвышенных местах поселка разместятся 
детские ясли, детский сад, больница,” дом 
для престарелых. " 

Хозяйственный центр колхоза займет 
площадь до 30 гектаров. Все животновод- 
ческие и лругие хозяйственные помещения 
будут электрифицированы и. мехаяизирова- 
ны. 

В новом колхозном поселке намечено 
созлать большой водоем. заложить новый 
плолово- -ягодный сад, провести озеленение 
улит. 

Работы по строительству большого -вол- 
хозного поселка уже начались. у 


НОВАЯ ТЕХНИКА 
НА ЛЕСОЗАГОТОВКАХ 


АРХАНГЕЛЬСК, 4 сентября. (ТАСС) Лесо- 
заготовительные предприятия области гото- 
вятся к осенне-зимнему сезону. Леспром- 
хозы треста «Двинолес» оснащаются новой 
техникой. Нелавпо на лесные хелянки 10- 
ставлено более твалпати высокозачествен- 
вых алектрических станций Полностью ме- 
ханизируетея заготовка леса на лесопунк- 
тах Вельског. Ехповского. Кюсковского. 
Конепғорскогю леспромхозов. Новая техника 
позволит многим лесолунктам перейти ва 
поточный метол работы. при котором булут 
пеликом механизированы все пропесеы. на- 
чиная с заготовки леса и ю погрузки его. 


ПАРТИИНАЯ ЖИЗНЬ 


Политическая 
учеба плавсостава 


Многие работники плавсостава нашего 
пароходства в прошлые годы не занимались 
летом партийной учебой. Считалось, что 
Б условиях навигации нет возможности 
нормально организовать партийное тросве- 
щение на судне. В навигацию 1949 года 
на ряле судов транзитного флота парохоу= 
ства хотя и были созданы Еружки по изу- 
чению «Араткоге куреа истории ВЕП б)» и 
политшколЫ: Но они быстро рагпалиеь. 

Отной из главных причин срыва полит- 
учебы в прошлом было отсутствие квали- 
фицируванных пропагандистов. Вот псче- 
му. готовясь к навигации 1950 года, по- 
литотдел Волжского грузо-пассажирского 
пароходства в феврале и марте создал по 
месту зимней стоянки судов краткосрочные 
куреы пропаганлиетов из работников плава- 
ющего состава, Только на заводах им. Мо- 
лотова и «Память Парижекой Коммуны» 
были подготовлены 24 пропагандиста. Та- 
ким образом, впервые были вовлечены в 
пропагандистекую работу капитаны. ме- 
ханики. штурханы. 

С открытии навигации всем коммуни- 
стам транзитных судов были определены 
конкретные: формы политической учебы. 

На груэо-пассажиреком пароходе «Гер- 
цен» почтовой линии МоскваА—Астрахань 
парторганизапия состоит из 5 коммуни- 
стов. В зиму 1949—1950 гола вее они за- 
кончили изучение шести глав  «Краткого 
курса исто?ии ВЕП(б)». Перед выходом в 
первый рейс на парохоте был создан кру- 
жок тю изучению «Краткого курса истории 
ВЕП(б)». Для комсомольцев и беспартийных 
членов коханлы были организованы круж- 
жи по изучению биографии товариша 
Сталина и Устава ВЛЕСМ, Таким образом, 
вся команлл парохола была вовлечена в 
сеть партийно-политической учебы. 

Кружком по изучению «Краткого курса 
истории ВКП(б)» руковотит первый штур- 
ман тов. Киенков Молодой и инициативный 
пропагандист. он горячо принялся за пору- 
ченное ему дело По прибытии судна из 
затона в Горький тов. Ёиенков зашел в 
политоттел посоветоваться, как лучше ор- 
танизовать учебу. Мы лали ему ряд методи- 
ческих указаний, снабтили учебной про- 
граммой, помогли приобрести неэбходимую 
литературу. С выходом в плавание на паро- 
ходе состоялось первое занятие по седьмой 
главе «Краткого курса истории ВКП(б)». 

Политотлел <таралея не упустить из поля 
зтения контроль за ходом учебы на судах. 
Инструкторы политотдела трижды побыва- 
ли на пароходе «Герцен» и практически 
помогли судовой партийной организации в 
постановке партийного просвещения. 

Первые занятия прошли не совсем удач- 
но Тов. Киенков потробно пересказывал 
солержание материала, не привлекая к бе- 
седле слушателей, не проверял у ких кон- 
спекты. 

Проплгаялисту было указано на эту 


ошибку. Тов. Киенков понял ее и стал 
строить занятия по-другому. По каждой 
новой теме он делал вводпые бегеды, тре- 


буя от слушателей записи наиболее важ- 
ных положений. Затем обстоятельно раз’- 
яснял. как нужно работать над темой сзмо- 
стоятельно. На последующих занятиях слу- 
пилтели уже сами стали активно Уучаство- 
вать в беселах; возникали горячие споры. 

Учеба стала прохотить лучше, комму- 
нлсты более глубоко уеваивали изүчлемый 
материал. Багда выяснилось, что 2-й пом. 
механика тов. Кочетков недостаточно глу- 
бэко усвоил седьмую главу, тов. Киенков 
после зачятий стал заниматься < ним ин- 
ливилуально. Это помогло тов. Вюочеткову. 
Оч научился работать нал книгой, конспек- 
тирозать материал и сейчас в учебе не от- 
старт от своих товарищей. 

Успешно работают на пароходе «Герцен» 
три кружка по изучению биографии 
товарища Сталина. В каждом из них зани- 
маютея люди одной вахты. чтобы каждые 
слушатель имел возможность аккуратно 
погещать Занятия. 

Так же организованно ведется учеба в 
молодежном кружке по изученню Устава 
ВЛЕСМ. Сейчас некоторые мололые члены 
экипажл ехднь готовятся к вступлению в 
ряты ВЛКСМ. 

Недавно политатлел заелушал ча своем 
заседания секоэтаря партийпой организа- 
пин парохола «Герцен» боцмана тов. Утиа- 
Нова о пайоте кружков пъртийного проеве- 
шения. Политотлел, отмечая серьезную рз- 
боту судовой парторганизации в леле по- 
стаповкн политической учебы. указал тов. 
Утанову на ете не изжитые нетостатки. 

В настоящее воемя кружок по изучению 
истории партии на парэхоле «Герцен» за- 
кончил учойный гол. Ролишинетво комму- 
нистов угпенно усвоило программу. В 

: ОР продолжат учейу. 
октябре они "ова продолж К 

инструктор политотдела Волжского 
грузо-пассажирского пароходства. 


Когда нет целеустремленности 


в работе 


На протяжении пяти месяпев Каси- 
мовские судоремонтные мастерские срывают 
выполчение производственной программы. 
Крайне низки у судоремонтников и осталь- 
ные показатели. Однако у части руководи- 
телей тревога за судьбу плана, желание 
правильно разобраться во всем и быстро 
выправить положение явно отсутствуют, 


Причины отставания, по. мнению дирек- 
тора тов. Суконникова, секретаря партий- 
ного бюро тов. Долженко и заместителя 
председателя завкома тов. Рябинкина. 
кроются в том, что ...мастерские разбросаны 
на большой территории. и в том. что были 
перебои в снабжении судоремонтными ма- 
териалахтг, 


Прикрываясь такими об’'ягнениями, тт. 
Долженко, Рябинкин, Суконников умалчи- 
вают 0 слабо поставленной воспитательной 
работе в партийной организации. о безьши- 
циатирности партоюро, членами которого 
они являются. 


Коммунисты много таз ‘на партийных 
собраниях, заселавиях бюро векрывати нс- 
тинные причины недочетов. Главные 
них — запущенноеть политикю-в0спитА- 
тельной работы в коллективе, самоустра- 
нение парторганизлции от контроля за хо- 
зяйственной деятельностью предтриятия, 
низкий уровень ерганизационной и внутри- 
партийной работы. 


Еще в начзле года на одном из заседаний 
партбюро слушался вопрос о ходе соннали- 
стического соревнования в леревообделоч- 
ном цехе. Этот цех — основной в Каеимов- 
ских мастерских. Цех отставал, срыват 
программу, нарушал график судоремонта. В 
цехе был плохо организован труд рабочих, 
формально велось социалистическое сорев- 
невание, руководители цеха забыли © своей 
роли организаторов производства и т. д. 


Изменилось ли положение у деревообле- 
лочњиков после этого засетания партбюро? 
Нет, не изменилось. Нартийное бюро вскоре 
вторично слушало на своем заселании во- 
прос 06 организации труда и освоении норм 
рабочими этого цеха. Олнако и теперь цех 
находится в глубоком прорыве. 


Положение осталось прежним потому, 
что как первое, так и второе решения пао- 
тийного бюро, вамечавшие пути налажива- 
ния работы деревообделочного цеха, оста- 
лись на бумаге. Контроля за их выполнени- 
ем секретарь парторганизации не органи- 
зовал; в стороне оказались от этого и чле- 
ны партийного бюро. На отстаюшем уча- 
стке они не бывали, в работу цеховой парт- 
группы не вникали. Группарторг тов. Ку- 
зин. пользуясь бесконтрольностью, уже 
полгода откладывает со тия на лень прове- 
дение собрания коммунистов цеха. Ёетати, 
в механическом цехе, гле группарторг — 
член партийного бюро тов. Антонин, по- 
слелнев собрание коммунистов состоялось... 
свыше шести месяцев назад. 


Многочисленные сигналы плотников и 
столяров о том, что бывший начальник цеха 
коммунист тов. Серпов и мастера нарушл- 
ют норхы и че вникают в качество работ, 
прошли мимо внимания партийного бюро. 


— Прохотят партийное бюро и сейчас 
мимо безобразий в леревообтелочном цехе, 
— говорит столяр-коммүнист тов. Фролов. 
—У нае попрежнему задерживается выдача 
нарялов, по-разному оплачивают за ояну 
и ту же работу. пололгу простаивасм в 
ожидании материала. Самим приходится ис- 
кать транспорт тля доставки его < лесобир- 
жи. А вель о лихвилации этих помех как 
раз и говорилось на заселанни бюро, 06 


из | 


партбюро 


этом записывалось в решениях. Нужно бы- 
14 только проверять выполнение этих ре- 
шений. 


Решения общих партийных собраний 
также контролируются слабо. Борьба за 
претворение их в жизнь носит случайный 
характер; документом, модилизующим ком- 
мунигтов на выполнение поставленной за- 
дачи, эти решения являются редко. 

Все это — результат того, что партийное 
бюро во главе с тов. олженқо : по ‘сути | 
бездействует. . 

Сам тов. Долженко не сколачивает ақ- 
тива вокруг партбюро, Он заперся в кабине- 
те и в течение длительного времени оформ- 
лял протоколы годичной давности, запу- 
щенные его предшественником. 


Цартийное бюро не придало значения 
правяльной расстановке коммунистов нл 
производстве; в цехах их занято мало. В 
доке, например, — па оспювном участке 
деревообделечного цеха — три коммуниста, 
а во всем цехе— шесть. В механическом це- 
хе, 0б’единяющем токарные, слесарные, 
күзнечные, литейные и другие работы, 
лишь пять комуунистов. Партийные пору- 
чения коммуниетам даются редко. Атита- 
пионно-маесовая работа, среди коллектива 
оргатизована слабо. Из больного числа 
агитаторов добросовестно относятея к по- 
рученной работе только коммунисты тт. 
Муратова, Скорнякова. Аргасов. От мер же 
воздействия к тем коммунистам, которые 
пытаются увильнуть от партийных пору- 
чений, бюро воздерживаетея. 


Олна из немаловажных причин отетава- 
ния предприятия вытекает и из того. что 
партийное бюро мало уделяет внимания рл. 
боте профсоюзной и комсомольской органи- 
заций. В составе завкома три коммуниста, 
а. между тем, здесь в этом голу не есетоя- 
лось ни отного пленума завкома, общего 
собрания рабочих. Социзлистичоское сорев- 
нование -—— запущенный участок работы в 
мастерских. Итоги его подводятся от случая 
к случаю, опыт лучших стахановцев по- 
пуляризируется бессистемно. 


Отгородившись от коммунистов, члены 
партийного бюро слабо прислушиваются не 
только к критике, но и к прелложениям 
рядовых членов партии, беззубо ставят во- 
просы, требующие разрешения в пароход- 
стве и политотделе. 


Партийное бюро не возглавило по-насто- 
ящему борьбы за качество. В этом году в 
мастерских было лопущено много брака, пе- 
релелок, неэкономного расходования мате- 
риалов. Так, трижды петелелывалась рубка 
на букспровщике «А. Веретенников»; на 
отремонтированном парохоле «Даргомыж- 
ский» отказал пароштурвал; на парохолах 
«Красногвардеец», «Октябренек» мастер- 
ские и сейчас производят доделки и исправ- 
ления. 


Отсутствие пелеустремленпости в лея- 
тельности партийной организации, запу- 
шенность в организационной и внутрипар- 
тийной работе привели к тому, что пар- 
тийное бюро оторвалось от решения огнов- 
ных задач, возлагаемых на него Уставом 
партии, требованиями сегодняшнего лня. 
Узловой партком (секретарь тов. Мудре- 
пов) и политотдел Московеко-Ожского па- 
рохотства должны уделить Фрганизапии Еа- 
симовеких мастерских. ее партийному бюро 
как можно больше внимания и помощи. 


Д. ЗИНЕВИЧ. 
КАСИМОВ. 


Па курсах 


партийного 


и комсомольского актива 


На-днях в Новосибирске начались заня- 
тия на месячных курезх секретарей пер- 
вичных партийных и комсомольских орга- 
низаций промышленных предприятий Глав- 
востока. 

Учебный план хля группы слүпателей 
— секретзрей партийных организаций — 
прелусматривает 140 часов лекционных 
занятий и 56— семинарских. Булут пүю- 
читаны лекции по вопросам межлүнарод- 
ного положения. идеологической работы, 
экономики промышленных поелприятий. 
Большое внимание уделяется вопросам 
организационно-партийной работы. 


К чтению лекций привлечены работвики 
лекторских групи Новосибирского облает- 
ного и Тородского комитетов ВЕП(б), об- 


ластной партийной школы и руководящий 
состав аппарата Главвостока. 
НОВОСИБИРСК (наш корр.). 
жж 
ж 
В Горьком закюнчили работу организо- 
ванные Политуправлением куреы секрета- 
рей партийных и комсомольеких организа- 
ций судоремонтных заводов, верфей. ма- 
стерских и технических участков ПУТИ 
Волги. Камы, Оки, Шекены, Днепра. Дона. 
Всего на курсах обучалось 130 человек. 
Они прослушали пикл лекций по вопросам 
международного положения, идеологической 
и организационно-партнйной работы, є0- 
ветской экопомики, а также практики ру- 
ковалства промьииленными предприятиями. 
В конце учебы секретари парторганиза- 
дий обменялись опытом работы. 


ГОРЬКИЙ (наш корр.). 


Историческая победа 


Пять лет отделяют нас от знаменатель- 
ного дня в истории нашей Родины, когда 
в результате сокрушительпых ударов С0- 
ветской Армии и Военно-Морского Флота 
были разгромлены отборные войска япон- 
ского империализма. Япония вынуждена 
была признать себя побежденной и подпи- 
сать акт о безоговорочной капитуляции. 

Историческая побела нал Японией озна- 
чала конец второй мировой войны, развя- 
занной империалистическими государства- 
ми, свилетельствовала о несокрушимой си- 
ле нашего народа, вышедшего побелителем 
в четырехлетней борьбе, покрывшего не- 
увялаемой славой свои знамена в неслы- 
ханных, ожесточенных битвах с вратом, 
ликвидировавшего фашистские очаги аг- 
рессии на Западе и на Востоке. 

Гениальный вожль и полководец вели- 
кий Сталип в своем обрашении к наролу 
2 сентября 1945 г. говорил: «Наш совет- 
ский нарюл не жалел сил и трулз во имя 
победы. Мы пережили тяжелые годы. Но 
теперь кажлый из нас может сказать: мы 
пойбетили». 

Побелил советский общественный строй, 
побелил советский госуларственный строй, 
побелили Советские Вооруженные Силы, 
побелила мудрая политика партии больше- 
ВИКОВ. 

Японские империалисты па протяжении 
многих лееятилетий проводили агрессив- 
ную политику. напалали па соседние стра- 
ны грабили их народы. 

Полчинив все своим агрессивным пла- 
нам. строя всю внешнюю и внутреннюю 
политику государства на основе своих зах- 
ватнических устремлений, японские им- 
периалисты пагло попирали * международ- 
нор право Агрессивные действия япон- 
ского империализма нанесли серьезнейший 
үшерб и нашей стране. 

В феврале 1904 года, когда фактически 


межлу Японией и Россией продолжались 
переговоры по урегулированию спорных 
вопросов, Япония неожнланно и веролом- 
но, без об’явления войны, напала на на- 
ту страну. Безларное, насквозь прогнив- 
шее парское самодержавие потерпело пора- 
жение. «Япония же, — говорил товарищ 
Сталин, — воспользовалась поражением 
царской России лля того, чтобы отхватить 
от России южный Сахалин, угверлиться на 
Курильских островах и, таким образом, 31- 
крыть на замок лля нашей страны на Во- 
стоке все выхолы в окезн— следовательно. 
также все выходы к портам советской 
Камчатки и Чукотки. Было ясно, что Япо- 
ния ставит себе задачу отторгнуть от Рос- 
сии весь ее Дальний Восток». 

Особо ярко проявили свою ненависть Е 
народам нашей страны японские империз- 
листы после Великой Октябрьской револю- 
ции. В 1918 голу Япония вновь папалает 
на нашу етрану и с согласия и при прямой 
полдержке американских империалистов 
оккупирует Дальний Восток. Четыре гола 
длилась японская интервенция на Дальнем 
Востоке, сопровожлавшаяся неслыханными 
злодеяними. Рекой лилась народная кровь 
на Дальнем Востоке во время хозяйничания 
там японских оккупантов. 

В 1938 году в районе озера Хасан, а 
в 1939 году у Халхин-Гола Япония вновь 
илпалает па пашу страну с целью захвата 
Дальнего Востока. 

Как в период военной — интервенции 
1918—1922 гг., так и в 1938 и 1939 тг. 
советские войска дали сокрушительный 
отпор врагу. Но.несмотря на это. японские 
империалисты не оставили своих разбойни- 
чьих планов захвата советских земель. 
этой целью Ялония заключает военный со- 
юз с гитлеровской Германией. усиливает 
Квантунскую армию отборными частями и 
готовит ее для нападения на СССР. 


В период второй мировой войны немец- 
кие фашисты и японские милитаристы 
выступают в качестве претендентов на 
мировое господство. Так, в 1943 тоду 
японские и немецкие типломаты разбира- 
ют спорный вопрос о том, где кончается 
германское «Европейское жизненное проет- 
рацетво» и где начинается «Великая в0- 
сточпо-азпатская сфера» — ша Волге, на 
Урале или около Байкала... 


По логоворенности с гитлеровекой Гер- 
манией Япония обязывалась начать воен- 
ные лействия против СССР после взятия 
немецкими войсками Москвы. Но этот зло- 
дейский замысел был сорван героической 
Советской Армией, разгромившей гитлеров- 
ские полчища под Москвой. 

В 1942 году империалистическая Япо- 
пия с нетерпением ожидает падения Ста- 
липграда, чтобы к этому моменту приуто- 
чить начало войны против Советского С0- 
юза. По сталинский стратегический план 
сорвал все расчеты фашгистекой Германии и 
ев союзницы — имперлалисгической Япо- 
нии. Под мудрым руководством гениально- 
го полковолпа товариша Сталина Совет- 
ские Вооруженные Силы пол Сталингралом 
нанесли ритлеровеким полчищам удар не- 
вятхацной силы, После которого немецкая 
армия пе могла уже оправиться. 


Разгромив и уничтожив сильнейшую во- 
ентую маппшу немецкого империализма и 
его европейских вассалов, Советский Союз 
создал необходимые условия для разгрома 
Японии — второго очага мирового фашиз- 
ма и мировой агрессии. 

Верное своему союзпическому толгү, с0- 
ветекое правительство об’явило 8 августа 
1945 г. состоянне войны с Японией. М№ощ- 
ным ударом советских войск сразу же были 
сбиты и спутаны планы противника. Всту- 
пление Советского Союза в войну против 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


Старый производственник Новосибирского судоремонтного завода И. Ф. Соболев, 
применив скоростное резание металла, сократил время на обработке деталей в 3— 
4 раза. Став на вахту мира, стахановец-новатор еще выше поднял выработку. Сей- 


час он работает в счет 1955 года. 


Фото Б. ШУМАКОВА. 


Борьба за унрепление дисциплины — 
В ЦЕНТОВ ВНИМаНИЯ агитсудов 


Атитпароходы и агиткатеры большую 
часть времени заняты обслуживанием 
плавеостава. Команды судов, шередко дли- 
тельное время удаленных от крупных куль- 
турных рентров, слышат слово больше- 
вистской правды из уст лекторов и доклад- 
чиков, членов агитбригад, которые высту- 
пают перед командами при встречах. Плав- 
составу работниками агитсудов прочитаны 
уже сотни лекций и хокладов на общеполи- 
тические, историко-партийные и естествен- 
но-научные темы. Йа агитсулах, помимо 
этого, проводится большая күльтуүрно-про- 
светительная работа: демонстрируются 
плавсоставу кинофильмы, устрливаютея ве- 
чера самодеятельности, концерты. 

Агитажия среди плавеостава, а также 
среди части пристанских работников, 06- 
служиваемых агитсүдами, проводится в 
этом году более целеустремленно. она более 
действенна. В частности, многие агитсуда 
серьезное внимание уделяют борьбе за ук- 
репление трудовой лисциилины и пропаган- 
де ценных начинаний стахановцев. Делает- 
ся это не отвлеченно, а на ярких и убеди- 
тельных местных фактах. 

0 положительном опыте борьбы за без- 
аварийную работу и укрепление труловой 
диспиплины сообщает в своем письме в 
редакцию тов. Соколов, нач. агитбригахы 
катера «Белгорол» политотдела Северо-За- 
падного пароходства. 

Чтобы более предметно раз’яенять Устав 
службы на сулах речного флота, и Правила 
плавания, в состав агитбригады был вклю- 
чен инспектор сулохолетва. Агитбригэда 
использовала фазнообразные формы агита- 
ции: читались лекции, локлады, проводи- 
лись беседы. Члены бритады принимали 
участие в собраниях команд, посвящен- 
ных борьбе г аварийностью, в заседаниях 
пристанских и судовых комитетов. 

Безеды и доклады, посвященные пред- 
упреждению аварий,  иллюстрирорались 
местными фактами, часто наблюдавшимися 
на тех же судах, где проводилась эта бесе- 
да или доклад. 

Агитбригада проверила на 28 сулах не- 
самохолного флота и нескольсих самоход- 
ных, как соблютаются Правила плавания и 
Устав службы на судах. Было векрыто не- 
мало нарушений. 0 них было сообщено на- 
чальпику судоходной инспекции бассейна 
тов. Оксову. начальнику пароходства тов. 
Малову и начальнику пристани Петрокре- 
пость тов. Макарьеву. В борьбе за укрепле- 
ние трудовой и производственной диеципли- 
ны агитбригала широко использовала силу 
общественного воздействия. Кроме бесед, до- 
клалов и собраний, выпускались стенная 
газета и «молнин», Заметки о нарушителях 
обсуждались на бюро парторганизаций 
Свирицкой и Потпорожской пристаней. 

Свыше 5000 речников обелужил агит- 
пароход «Амур» за 2 рейса, слеланных по 
маршруту: Хабаровск — Николзевск-на- 
Амуре. 

— Силами агитбригады. — пишет на- 
чальник сектора пропаганлы и атитации 
политотлела Амурекого пароходства тов. 
Касаткина, — речникам прочитаны лекции: 
и доклады: «0 международном положении», 
«Новое в стахановском движении на речном 
транспорте», «Устав о лисциплине» и дру- 
гие. 

Атитбригала, в составе которй есть 
иветрүќтор политотдела, лектор и инженер 
пароходетва, оказывает практическую по- 
мощь партийным, профсоюзным н комсо- 
мольским организациям на судах, помогает 


империалистической Японии и разгром С0- 
ветской Армией м Военно-Морским Флотом 
миллионной Ввантунской армии вынудили 
японское правительство подписать акт о 
безоговорочной капитуляции. 

В последние годы американские фальен- 
фикаторы истории пытаются утверждать, 
что решающую роль в разгроме Японии сы- 
грали атомные бомбы, брошенные амери- 
капскими летчиками на японские города 
Хирасима и Нагасаки. Абсурдпость подоб- 
ных доводов очевидна. Атомные бомбы не 
испугали японских империалистов, и они, 
как известно, не собирались складывать 
оружия до тех пор, пока их армии не были 
разбиты и прекратили свое существование 
под всесокрушающими ударами Советских 
Вооруженных Сил. 

В войне с империалистической Японией 
со всей блистательностью нашли свое во- 
площепие всепобеждающая сила сталин- 
ской стратегии, преимущество советского 
общественного строя, придавшего нашему 
нароту великую силу. 

Победа пал Японией возвратила нашей 
Родине искони русские земли — Куриль- 
ские острова и Южный Сахалин, емыла 
черное пятно поражения 1904 года. Совет- 
ский Союз получил свободный выход в Ти- 
хий океан. 

Советские Вооруженные Силы, положив 
конец японской империалистической агрес- 
сии. с честью выполнили свою великую ос- 
вободительную миссию, освободив из-под 
миоголетнего, жестокого японского ига на 
роды Маньчжурии и Кореи. Вызволепиме 
из японского рабства и обретшие долго- 
жтанную своболу, трудящиеся Маньчжурии 
и Кореи на деле убедились. что великий Со- 
ветский Союз является их подлинным дру- 
гом и что только дружба с народами нашей 
страны будет гарантировать им счастье и 
процветание. 

Пять лет отделяют нас өт дня победы 
над имперналистической Японией. Пять лет 
Советский Союз настойчиво борется за орга- 
низацию подлинного мира во всем мире. Со- 


оборудовать красные уголки. консультирует 
пропагандистов, проводит семинары аги- 
таторов, помогает вьшускать стенные газе- 
ты. 
С начала навигации плавает по Днепру 
агиттәплоход «Пропагандист» политотдела 
Днепровского пароходства. За это время 
члены агитбрчгады прочли речникам свы- 
те 100 лекций и докладов. Обелужено 
около 9000 человек, из них больше поло- 
вины  плавсостава, сообщает редакция 
начальник агиттеплохота тов. Герасютин. 
В порту Ленина атитбригада «Пропа- 
гандиста» прияяла деятельное участие в 
ликвидации создавшейся пробки. На «03- 
ванном ею собрании пкиперов барж совме- 
стно с диспетчерами и работниками порта 
были внесены конкретные предложения, 
направленные к ускорению разгрузки барж. 
Агитбригала много внимания уделяла юр- 
ганизации на судах стахановских вахт 
мира. 

К) 

Недавно в Политуправленни министерет- 
ва был заслушан и обсужден доклад руко- 
водителя агитбригады агитпарокода «Ста- 
линец» политотдела Волготанкера тов. Юз- 
гина. 

За 75 лней плавания «Сталинец»  юб- 
служил 84 паро-теплохода, 146 барж. 11 
эксплоатационных участков, на которых 
было прочитано 88 лекций и 90 локладов. 

Однако в работе агитбритады «Сталин- 
Ца» были отмечены крупные недостатки. 
Узка тематика, лекций: мало было прочита- 
но лекций и докладов о важнейших реше- 
ниях партии и правительства, о произве- 
дениях классиков марксизма-ленинизма, 0 
внутреннем положении Советского Союза. 
Итейно-теоретический уровень их не всегда 
был высок. Мало агитбригада оказывала 
помощи пропагандистам и агитаторам су- 
лов: провела всего 5 жонсультапий за 
З рейса. 

Совершенно недостаточно велась пропа- 
танда передового стахановского опыта. Так, 
из 25 бесед только 2 были посвящены руе- 
лановским и бурлаковским методам работы. 
В составе агитбригалы не было ни одного 
инженера или техника; некому было зани- 
маться научно-технической пропагандой. 

Крайне неуловлетворительно агитбригада 
проводила раз’яснительную работу срели 
речников об укреплении трудовой дисцип- 
лины, не мобилизовала общественного 
мнения против авариищиков м их покрови- 
телей. 

Большая доля вины в плохой работе 
апитиарохода лежит и на политотделе пато- 
холетва (начальник тов. Конаков). По- 

литотдел не удосужился закрепить за 
атитпароходом постоянную, на все время 
навигации, апитбригаду. Трижды за нави- 
гзцию почти целиком менялся ее состав. 
Практической помощи и инструктажа 60 
стороны политотдела коллектив агитбрига- 
ды почти не получал. В третьем рейсе тов. 
Юзгин узнал ю своем пазпачении на атит- 
патоход за день до отправления. Планы 
работы агитбригады из рейса в рейс были 
одинаковыми, проверки выполнения этих 
планов политотдел не проводил. 

В конце совещания заместитель началь- 
ника Политуправления тов. Федяшин ука- 
зал, что политотдел пароходства Волготан- 
кер лолжен принять меры к быстрой лик- 
видацин недостатков в работе апиттарохода 
«Сталинец» с тем, чтобы этот агитпароход 
стал подлинным очагом политической и 
культурно-массорой работы в бассейне. 


ветское правительство проводит неизменную 
политику. строгого выполнения решений 
союзников о претворении в жизнь демокра- 
тических преобразований в Японии т Гер- 
мании, с тем, чтобы предотвратить причи- 
ны, могущие вести к новой агрессии. 

Но международная резкция всеми мера- 
ми пропятствует осуществлению миролюби- 
вых предложений Советского Союза. Пра- 
вящие круги США и Англии не только 
срывают выполнение соответствующих ре- 
шений, но и прямо поощряют возрождение 
фашистских организаций в Западной Герма- 
ини и Японии. 

Всемирно-историческая победа, Советского 
Союза над фашистскими захватчиками о0т- 
крывала для Японии возможность еледо- 
вать демократическим путем развития, к 
чему стремился и стремится японский на- 
род. Но оккупировавшие Японию амери- 
канские империалисты, стремясь провра- 
тить ее в плацдарм для войны против СССР 
и других стран, в свою колопию, возрож- 
дэлот японский милитаризм. 

Правящие круги США грубейшим обра- 
зом нарушают решения ках Потсламской ле- 
кларации, так и Дальневосточной комиссии 
о разоружении и демократизации Японии. 
Они развернули в Японии усиленное строи- 
тельство военных баз, аэродромов, всемерно 
возрождают военно-промышленный потен- 
пиал страны. 

Американские империалисты под видом 
ПОЛИЦИИ и ИНЫХ оргатизаций возрождают 
японскую армию и военно-морской флот, 
Только в пачале этого года правительству 
Иосида были передапы 27 фрегатов и 46 
других военных кораблей, на которых слу- 
жат офицеры. бывшего японского флота. 

Главнокомандующий американскими ок- 
купационными войсками в Японии генерал 
Макартур недавно дал разрешение на но- 
вые огромные увеличения японской мор- 
ской полиции и создание резерва, государ- 
ственной полиции в 75 тысяч человек. 

Генерал Макартур покровительствует 
японским военным преступникам, во- 
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Бассейновые газеты призваны широко 
понуляризировать все новое, прогрессивное, 
что рождается на речном транспорте, рас- 
пространять передовой опыт работы, ши- 
рить ряды соревнующихся эв досрочное 
окончание навигационного плана. 

Однако бассейновая газета «Сталинский, 
путь» не только не ведет систематической 
борьбы за, действенную пропатанду передо- 
вых методов технической  эксплоатации 
флота, но и вообще редко пишет о работе 
руслановцев и бурлаковцев Беломорскю- 
Онежского пароходства. 

Перед навигацией 1950 года партийно- 
хозяйственный актив пароходства взял ряд 
серьезных обязательств по сверхплановой 
перевозке грузов, по ускорению сроков их 
доставки, по внедрению руслановеко-бур- 
лаковских методов. Но газета. напечатав 
эти обязательства, не повела решительной 
борьбы за их выполнение. 

Первая половина навигации прошла в 
пароходстве совершенно неуловлетвори- 
тельно. В передовой статье от 20 июля га- 
зета отмечала сильное отставание от ме- 
сячного графика и даже снижение темпов 
грузоперевозок против прошлого года. В 
другой передовой статье, в номере от 3 ав- 
густа, газета заявила: 

«Очевидно, что невыполнение июль- 
ското задания представляет серьезную 
угрозу для успешного выполнения па- 
роходством навигационного плана в це- 
лом». 

Очень позлно бассейновая газета а= 
била тревогу! Она спохватилась тогда, ког- 
да выполнение пароходством навитацион- 
ного плана, оказалось под «серьезной угро- 
зой»... 

Так же неоперативно занимается газета 
вопросами руслановского и бурлаковского 
движения. 

«Неорганизованность на пристанях; 
— отмечала она 20 июля, — слабость 
диспетчерского руководства флотом и, 
главное, косность в деле внедрения но- 
вых методов в работе приводят к чрез- 
мерным непроизводительным простоям 
и пробегам самоходного и весамоходно- 
го флота». 

Казалось бы, что, отметив такие серьез- 
ные недостатки, газета должна была раз» 
вернуть борьбу за их искоренение, отно- 
временно широко показывая передовой 
опыт, Но редакция сузила свою задачу. Она 
ограничилась только одной передовой «Ши- 
рить руслаповекое движение», которая по- 
явилась спустя почти три месяца е момен- 
та опубликования обязательств партийно- 
хозяйственного актива! 

За три месяца газета напечатала 17 пе- 
редовых на производственные темы, но в 
этих статьях ю передовых методах, о ши- 
роком распространении руслановскогю и 
бурлаковского движения или вовсе не го- 
ворится, ИЛИ упоминается мимохолом, 
вскользь. В передовой «Быстрее достгз- 
лять грузы» (№ 55) газета совершенно 
забыла сказать юб опыте прославленной 
команды парохода «Татария», почин КОТО- 
рой нашел горячий и повсеместный отклив 
У речникюв всей страны. Неужели в редак- 
ции даже не следят за тем, что делается в 
других бассейнах? 

9 передовых методах газета пишет «во- 
обще», не подкрепляя своих призывов 
трудиться по-стахановски материалами, из 
которых читатель мог бы узнать ® том, 
каюими методами передовики добиваютея 
успехов. На страницах газеты появляются 
лишь короткие информации о работе пере- 
довых судов «Мезень», «Виллица», «Огюст 
Бланки», «Андрей #ланов», из которых 
нельзя узпать, как работали, как творче- 
ски перенимали опыт новаторов речном 
флота стахлновцы пароходства. 

Известно, что сила, газеты — в ее связи 
с массами. Газета должна повседневно, кро- 
потливо растить и воспитывать свой вне- 
редакционный актив, иметь своих коррес- 
понҳентов на всех судах, в портах и на при- 
станях, среди путейцев. Только при помо- 
щи внередакционного актива газета может 
успешно решать задачи пролаганды пере- 
лового опыта. Газета Беломорско-Опежекого 
пароходства не имеет такого актива. Нв 
случайно в заметке «Письма читате- 
лей», опубликованной в № 55, рабкор тов. 
Иваньков писал: 

«Одним из недостатков блесейновой 
газеты является также отсутствие Ши= 
рокого рабкоровского актива, в особен- 
ности из среды рабочих», 

Рабкор просил редакцию привлечь к. 
участию в газете широкий рабкоровекий | 
актив, лучше пропагандировать опыт пе- 
редовиков социатистического соревнова 
ния. Видимо, это пожелание рабкора газе- 
та в полной мере не выполнила. . 

П. ГАЛДИН, - 
инструктор Политуправления 

Министерства речного флота СССР. ·! 


бождает их из тюрем. Хабаровский сужеб- 
ный процесс показал всему миру, какие’ 
чудовищные злодеяния против человечест- 
ва готовила и даже применяла японская“ 
военщипа. Однако организаторы и Рлав- 
нейшие руководители бактериологической 
войны также нашли покровительство У 
главарей мировой реакции -—— американ- 
ских империалистов. 

Генерал Макартур насаждает в Японии 
террор и гонения по отношению к демокра- 
тическим организациям. Преследуя комму- 
нистическую партию Японии, возглавляю- 
щую демократический лагерь в стране, 
американские оккупационные власти тем 
самым стремятся подавить растущее в 
страпе движение японского народа за мир 
и за демократизацию Японии. 


Американские империалисты, используя 
Японию как свой плапдарм, велут захват- 
ническую войну в К, прикрътаясь 
флагом Организации Об'едилениых Наций, 
Они заливают кровью мирные города и 
села Кореи, убивают женщин и детей, 


варварекими бомбардировклми смотают е 
лица земли села и деревни, разрушают 
больницы, школы, театры, уничтожают 


ценнейшие памятники древнейшей куль- 
туры корейского народа. Все прогрессивное 
человечество поднимает свой гневный го- 
лос протеста и возмущения против аме-. 
риканекой агрессии в Короо. С каждым 
днем растет чиело сторопников мира, лри- 
соединяющих свой толос к Воззваиию По- 
стоянного комитета Всемирного конгресса 
сторонников мира. 

Великий Советский Союз, положиртий 
конец агрессии гитясрэвмкой Германии ва 
Западе и агрессии империалистической 
Японии на Востоке, идет в первых рялах 
борцов за мир, илет во главе пепреодоли- 
мого движения миллионов за счастье че- 
ловечества, за мир во всем мире Нет силы, 
способной остановить это движение. Мир 
победит, мир восторжествует! 


К.питан И ранга М. ҚОТУХОВ, 
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ЧАСОВОИ ГРАФИК ВСЕМУ ФЛОТУ! 


Паш опыт 


Инициатива речников Восточносибиреко- 
го пароходства вызвала большой интересе У 
членов нашей команды. Пароход «Алеқ- 
сандр Матросов» впервые в этом году ис- 
пользуется на Севере как плотовол. Уже 
< начала навигации экипаж судна показал 
образцы проводки большегрузных плотов 
и караванов барж. 


Однако у нас далеко не были исчерпа- 
ны все резервы для улучшения работы па- 
рохола. Начинание восточносибиреких рөч- 
ников потсказало нам, как еще лучше ор- 
ганизовать борьбу ва план. Ознакомившись 
с инициативой экипажа парохола «М. Горь- 
кий», наща команда решила применить ча- 
совой график на своем судне. 


В оспову часового графика положили по- 
вахтенное планирование. Разтраничили за- 
дание каждой вахты, указав, на каком 
Участке, с какой скоростью и за какое вре- 
мя должна вахта пройти это расстояние. 


Почасовой график составляется у нас на 
каждый рейс в отдельности. Расскажу о 
том, как проходил рейс из Архангельска в 
Котлас, куда наш пароход вел пять барж. 
Диспетчер мне вручил план-приказ: выйти 
в 8 часов утра вверх по Северной Двине е 
ҡараваном барж. время рейс» — 128 ча- 
сов. Иначе говоря. до Котласа нам следова- 
ло итти более пяти суток. Техническая ско- 
рость в сретнем устанавливалась 127 кило- 
метров в сутки. / 

Мы составили почасовой график. Нормы, 
Установленные приказом, решили пере- 
крыть. Вель часовой график прелусматри- 
вает уплотнение рабочего времени кАЖЛОЙ 
вахты и кажлого члена экипажа, приме- 
нение совершенных методов судовождения 
и эксплоатации парохола. 


Перел началом рейса собрался команл- 
ный состав судна и обсудил, как лучше 
организовать работу вахт по-новому. Меха- 
ник тов. Попов, первый штурман тов. Со- 
парев внесли много дельных прехложеций 
при составлении часового графика. 

Маршрут от Архангельска до Котласа 
мы разбили на три участка. На каждом из 
вих опрелелили повышенную скорость. Так, 
на участке Архангельек-—Волочок скорость 
прелусматривалась 168 километров в сут- 
ки. На слелующем перегоне — Волочек — 
Березник — 144 километра и па поглед- 
нем плече — Березпик-—Вотлас==108 ки- 
лометров. Техническая скорость үстапав- 
липалась нами, исходя из путевых усло- 
вий. Если на нижнем плесе Северной Лви- 
ны перекатов мало, течение не быстрое 
и можно итти скорее, то на среднем и верх- 
нем участках реки много трудных перека- 
тов. течение убыстрено, и хюд судна замед- 
ляется. 

Часовой график мы составляем после то- 


Основа уепеха 


Коллектив камского буксирного паро- 
хола «0. Шмилт» с первых дней нави- 
гацни взял твердый курс на досрочное вы- 
полнение госуларственного плана пебево- 
зок. По темпам работы он до сих пэр же 
имеет соперников. Пароход систематически 
перекрывает рейсовые и месячные задания. 
Красное знамя, врученное коллективу за 
отличную работу в мае, оставлялось ему в 
июне и в июле. Имеются все основания за- 
явить, что экипаж удержит знамя до кон- 
ца навигации. 


22 августа команда «0. Шмидта» первой 
на Каме хосрочно завершила вавигацион- 
ный план. Не легко лосталась эта победа. 
Е ней коллектив шел, преодолевая все 
трудности, непрерывно обогащая свою ста- 
хановскую практику. Капитан тов. Мата- 
вин, механиқ тов. Ясаков, штурман тов. 
Польячев и остальные члены команды на- 
стойчиво искали и находили все новые и 
новые резервы для ускорения оборачивае- 
мости парохода, для перевыполнения пла- 
на перевозок. 

... «0. Шмидт» только-что вышел из 
Камбарки, взяв на буксир воз из четырех 
барж. в которых 7.750 тонн груза. На- 
трузка на кажлую инликаторную + силу 
почти двойная: вместо 9.7 тонны — 17,5. 
Вахтенный штурман тов. Потьячев уверен- 
но велет тяжелый караван. Пезєл выхелом 
из порта команла, обсудила задачи рейса и 
решила доставить воз в Камеко Устье не 
за 51,5 чага. как задано по рейсовому пла- 
ну, а за 46.. 

В рубке перет штурманом —— лоцман- 
ская карта. Тут же — часовой графак. За 
первый чае падо дойти до Тарасовзкого 
мыса — 7 километров. 


Камбарский перекат остался позади. Ми- 
новали деревню Тарасово. Скорость хоро- 
шая. Но вот подул резкий встречный ве- 
тер. На реке поязились волны. Пароход 
стало переваливать с борта на борт. Не- 
прерывный крен 70 в одну, то в другую 
сторону стал мешать нормальной работе 
главной машины. Движение каравана за- 
медлилось. 
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го как определим скорости. На миллимет- 
ровке нанесены все береговые пункты. Там, 
где должна происходить еменз вахт, пунк- 
ты выделены особо. По вертикали указы- 
ваются часы, когда должна произойти еме- 
на и какое расстояние должна пройти вах- 
та за каждый час. Линия, сделанная чер- 
ным каранлапюм, показывает плановую 
скорость. Мы решили итти до Котласа не 
пять суток, как этого требовал плап-при- 
каз, а немногим больше четырех. Намече- 
но было в первый лень пройти 167 кило- 
метров, во второй — 144, в третий и чет- 
вертый — по 108 километров. Расчеты 
были точные. 


Рейс начала первая вахта, возглавляе- 
мая капитаном. Вышли из Архантельска в 
8 часов утра. Согласно пашему графику, за 
6 часов вахта должна была пройти 42 ки- 
лометра, то-есть ва каждый час караван 
полжен был покрыть семикилометровос рас- 
стояпие. Смена вахты намечалась возле 
Боброво. Члены команды поняли смысл и 
значение работы по-повому. Штурвальный 
Попов, матрос Антроповский . образцово 
песли вахту на верхней палубе. Первый 
помощник механика Лагерев, кочегары Гро- 
мов и Федякин обеспечивали бесперебойную 
работу механизмов. держали пар на марке 
и при этом не допускали перорасхода топ- 
лива. 

За шесть часов нама вахта перекрыла 
запланированное заданне. лола не хо Бо- 
брово, а ло Койдокутья. Вахта эа чае про- 
хотила пе семь, & более восьми километ- 
ров. 

Второй вахте памечалось лойти ло Та- 
расовской греть. Члены второй вахты, ру- 
коволимъые первым штурманом Сопаревым, 
также неплохо боролись 3а выполнение 
часового графика. Палубная и мапинная 
коматды елелали вее возможное для того. 
чтобы не отстать от первой вахты. За вто- 
рые шесть часов пути караван прошел до 
Вавчуги, оставив Тарасовекую! гряду в 
восьми километрах ниже. 


Таким образом, за первые сутки нап 
караван дошел ло поселка Глубокое. сле- 
лав 175 километров, или на 8 километров 
больше намеченного графиком. 


Большие трутности были во вторые сут- 
ки. Караван вступил в полосу сложных пе- 
рекатов. Суловолители Севера хорошо зна- 
ют, насколько трудно прохолить Коскошин- 
ские. Хаврогоргкие, Устьморжские и лру- 
гие перекаты. Здесь движение, естествен- 


Пока дул встречный шквальный ветер, 
пароход, потеряв скорость, выбился из гра- 
фика. Уже должен быть Враснокамский пе- 
рекат, а караван только подходил в ири- 
стани Николо-Березовка. Это значит. что 
караван отстает на четыре с лишним ки- 
лометра против графика. Надо наверстать 
упущенное! 

И, выбирая быстрые струи, штурман по- 
вел караван повышенной скоростью. К, кон- 
цу вахты пароход уже не отставал, а опе- 
режал график. Рейс был закончен па 5 ча- 
сов раньше срока. 


Часовой график движения, внедренный 
на сулне в июле, помогает команде рабо- 
тать по-стахановеки. Капитан тов. Матавин 
отволит графику решающую роль в дости- 
жении тех успехов, которых добился кол- 
лектив. 

— То, что наши люди работают хорото, 
— говорит он. — это верно. Но одного 
трудолюбия мало. Нужна правильная еи- 
стема, чтобы силы не зятрачивались впу- 
стую. И вот тут-то нам крепко помогает 
часовой график. 

На пароходе, как правило, проводятся 
короткие летучки перед началом каждой 
вахты. На летучках вахте дается Задание 
— сколько ей надо пройти за каждый час. 
График разрабатывает капитан или пер- 
вый штурман. По лоцманской карте уста- 
навливается местонахождение парохода к 
конпу вахты и определяется почасовое за- 
дание следующей вахте. 


Часовой график нами составляется с 
расчетом на то, чтобы перекрыть плановое 
залание. В графике учитываются особен- 
ности пути, состояние перекатов. 


Вахтенный штурман после каждого ча- 
са записывает в журнал, какое расстояние 
пройдено. Одновременню данные вывэши- 
ваются на доску показателей. Таким обра- 
зом, весь экипаж знает, как осуществляет- 
ся рейс. 

Планирование работы вахт практикует- 
ся на сулне уже давно, с начала навига- 
ции. Но раньше вахтам давали график, В 


ценной инициативы 


Ценную инициативу проявили в этом 
году речники Восточносибирского пато- 
ходства, впедрив на судах почасовой гра- 
фик. Эта инициатива заслуживает всесто- 
рэннего распространения. Между тем в 
Ленском пароходство к внедрению ‘почасо- 
вого графика отнеслись песеръезно. 


Заместитель начальника пароходства по 
эксплоатации тов. СОтеннов и главный дис- 
петчер тов. Казанцев заявляют: | 

— Часовой график можно применить на 
Ангаре, на Чене же это сделать невозмож- 
но. 

Эти рассуждения свидетельствуют о том, 
что руководители пароходства не только 
нелооценивают новую и полезную инициз- 
тиву, Но Ии игнорируют еө. 

Разве не этим можно об’яснить тот 
факт, что только спустя месяц после того, 
как появилея специальный приказ на- 
чальника Главвостока, в пароходстве :уд0- 
сужились провести совещание. посвящен- 
ное вопросу применения почасового тра- 
фика. На совешании выступил тот же тов. 
Степнов. Он ничего не сказал о том. что же 
гарохолетво предпринимает для растростра- 
нения часового графика на флоте. 

После совещания тов. ОСтепнову и дру- 
гим ответственным работникам управления 
пароходства было поручено разработать В 


течение трех дней практические мероприя- 
тия по внедрению часового графика. Однз- 
ко прошло порядочно времени, а тов. Степ- 
нов ничего не сделал. Мало оказали помо- 
щи командирам судов и другие ответствен- 
ные {работники пароходства, выезжавшие 
на линию специально для этой цели. № 
первому августа только на четырех сулах 
бассейна стал применяться часовой гра- 
фик. Начальник елужбы движения, паро- 
ходетва тов. Тетерин лесять дней провел 
на пристани Осетрово, но не оказал ника- 
кой помоши командам судов. 


Как политотлел, так и бассейновый ко- 
митет речников в вопросе распространения 
почасового графика заняли позицию не- 
вмешательетва. Вопросы работы по-повому 
не нашли места и на страпицах бассейно- 


вой газеты «Ленский водник». 


Тов. Степнов формальто, по-бюрократи- 
чески отнесея и к почину экипажа тепло- 
хода «А. Микоян», выступившего, как, из- 
вестно, ипициатором соревнования речни- 
ков за 100-километровый среднесуточный 
пробег е полным груженым возом протиз 
течения. Главвосток дал указание всем 
пароходствам поддержать и внедрить это 
начинание, а тов. Степнов ограничился 
лишь тем, что известил радиограммой ка- 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


но, заметлялось. На суловом графике опе- 
ративно отмечались вге колебания в ско- 
ростях. Рядом с черной линией, показыва- 
ющей запланированную нами скорость, 
идет красная черта, обозначающая факти- 
ческий хол судна. 

На вторые сутки скорость не превыша- 
ль нашего обязательства. Мы прошли 144 
километра. Но, начиная с третьих суток, 
красная черта на миллиметровке заметно 
пошла вверх. На нижнем плесе караван де- 
лал в час 8 километров, а после Двинского 
Березника судно продригалось с опереже- 
нием плановой скорости. За третьи сутки 
мы сделали 126 километров вместо 108 по 
графику. 

Характерно, что до ввеления часового 
графика пароходу «Александр Матросов» 
ни разу не удавалось перекрыть техниче- 
скую скорость, идя е баржами вверх. Толь- 
ко дважлы мы доставили в Котлас баржи, 
выдержав заданную скорость. 


Совсем другая картина получилась сей- 
час. Идя по часовому графику, уплотняя 
время работы вахт, мы ежесуточно не 
только выдерживали, но и перекрывали 
заданную скорость и наши повышенные 
обязательства. 

Пароход «Александр Матросов» доставил 
в Котлас баржи за 4 с половиной суток и 
выиграл при следоваяии вверх 14 часов. 
Мы пред’явили требование лвиженцам обе- 
спечивать взш пароход своевременно ка- 
раванами, 

В Забелье «Александр Матросов» взял 
плот в 10 с половиной тысяч кубометров. 
Для осуществления этого рейса был со- 
ставлен новый почасовой график, Работа 
строилась так же. как при хвижении вверх 
е баржами. На графике отмечались пока- 
затели каждой вахты. Во время этого рей- 
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Экипаж буксирнсго парохода «Красно- 
армеец» (Северо-Западного пароход- 
ства) перевыполняет план перевозок и 
экономит топливо. Водит пароход моло- 
дой капитан И. В. Кутышев, окончив- 
ший в прошлом году Ленинградское 
речное училище. На снимке: И. В. Ку- 
тышев. 

Фото П. ФЕДОТОВА (Фотохроника ТАСС). 


— 


Недооценка 
портовой техники 


Московский Южный порт по своей осна- 
щенности — один из крупнейших на реч- 
ном транспорте. Его грузооборот из го- 
ла в год возрастает, особенно по гене- 
ральпым грузам, идущим в прямом еме- 
шанпом железнодорожно-вюдном сообщении , 
я по мипералыно-стройтельлым. Переработ- 
ка грузов ередствами порта составила к 
1946 голу в мипувшую навигатию 
239.7 проп., а в нынешнем году должна 
составить 328.8 прод. Эти цифры лают 


0. ритмичности, большегрузных плотах 
и качественной сплотка 


На кажлую лекалу трест Камлесо“пляв 
составляет график пред“явления плотов по 
каждому рейду, Парохолство  акцептирует 
этот график. и он передается для исполне- 
ния рейдам и пристаням. 3 

Эти графики послужили бы, при соблю- 
деғин их, основой для ритмичной работы 
как рейдов, так и пароходства и устранили 
бы простои флота. Эта истина всем понятна. 
Олнако Камлесосплав своих графиков не 
выполняет, парушая этни тесь процесе бук- 
спровки. 

В первой декаде августа Новоильинекий 
рейд должен был пред’явить в транзит на 
Волгу пять плотов. Первый плот, согласно 
графику Юамлесосллава, рейд должен был 
пред’явить к буксировке 3 августа, второй 
6-го, третий 8-го, четвертый 9-го и пятый 
плот 10 августа. 

Фактически прел’явял лишь один плот. 
Во второй декаде повторилась та же ието- 
рия. 

Экеплоатациониик” пароходства подгоня- 
ют тягу в Молотов. ориептируясь на график. 
Нороильинская же приста пь из-за неподго- 
товленностн и отсутетвия плотов, есте- 
ственно, отказывается от приема парохолсв 
по графику. Из-за этого возникают постои 
тяги в самом Молотове. А сула, которые 
прибывают по заявке Повоильинского рей- 
ла, тоже обречены на простои. В августе 
из 4 пред’явлеглых плотов два фактическа 
были не готовы. Парохол «Лев Довзтор» 
мощностью в 440 сил прибыл к плоту 
№ 1319 и из-за неготовпости его. простоялт 
8 часов, пароход «Красное Сормово» в 420 
сил у плота № 1318 простоял 14 часов. 
Оба эти плота ушли с двухдневным онозла- 
нием. 

В июле. лучшех месяпе навигапии, 
когда работа шла наиболее ритмично, сры- 
вы графика на Невопльписком рейле и опо- 
злапие готовносги плотов таке были ча- 
сты, Из-за этого тяга па рейде ‘простояла 
132 часа. 

Чем об'ясняютея причины срывов графи- 
ка? Тем, что график злесъ является безот- 
ветственпым хокументом. Практика показы- 


го количества лревесины в об'еме всего бас- 
сейна патохолства, а не каждого отдельного 
рейда. Следовательно залача. на наш 
взгляд, востонт в том. чтобы прежде всего 
установить ответственность не только по 
рейлам, но и по пунктам назначения дре- 
весины, 


В сборнике Правил перевозок и тарифов 
речного транспорта за 1950 гол (№ 10) есть 
новый параграф — 73. которым прелусмо- 
трено применение денежных санкпий эа 
опозлание пред’явления каждого плота в от- 
дельности и опозхание тяги. Олнако эти 
санкции почему-то не применяются паро- 
ХолстТвом. 

Если в июпеди июле рейд формировал 
большегрузные плоты благоларя зимней 
сплотке, то, начиная с августа, формировка 
большегрузных плотов прекратилась. Рейд 
стал прел’'являть маллоуб'өмнъе плоты, кото- 
рые даже пиже тарифпой нормы. Так, на 
пример. рейл трел'япил в августе плот 
№ 1317 об'емом в 20900 кубометров, чт 
ниже пормы, плог № 1318 также на 300 
кубометров меньше тарифной нормы. 

Межлу тем сейчас глубины на всей Ка- 
ме вполне достаточны, чтобы делать пло- 
ты в Новоильинске 0б’емом до 30 тысяч 
кубометров за счет большей осатки. Но это- 
го пе делают прежте всего потому, что в 
Повонльипек лля переформирования в тратп- 
зпт прибывают плоты с малой осаткой——в 
0.9—1,2 мета. хотя на Верхней Каме и ва 
Вншере сейчас стоят почти весенние гори- 
зонты и своботно можно еплачивать плоты 
е осаякой ло 180 сантиметров. На Новоиль- 
инеком рейле плоты © малой осалкой. при- 
бывшие © Верхней Камы, не полвергаются 
переплотке, не созлаетея новая осадка, 
пригтособлетпая лля плавания в более 
улобпых условиях Нижней Камы и Волги; 
гле глубины значительно выше верхнекаи- 
СКИХ. 

А Новоильинекий рейт имеет лля этого 
все возможности. Еше зимой в Новоильеиск 
прибыла новая, самая современная спло- 
точная машина ВЕФ- 26, способная перера- 


са е плотом комлнда нашего парохолљ так- 
же сэкономила много холового времени. Пам 
была залана скорость 111 километров в 
сутки ло Волочка и 82 километра от Во- 
лочка ло Боброво. Мы перекрыли это за- 
лание. На плече от Березника ло Волочка, 
серелняя скорость составила 120 километ- 
ров в суткя. На буксировку плота пароход 
затратил 122 часа, сэкономив 26 часов хо- 


представление о том, как выросла берего- 
вая, внутрискладекая и пловучая механи- 
зация порта. 

Казалось бы, при таком янтенсивном 
росте должна обогатиться и техническая 
база порта для ремонта его огромного хо- 
зяйства, должны быть созланы условия и 
для паилучшего использования перегрузоч- 
ной техники. 


вает, что можно составить локумент, акнеп- 
тировать его. т. е. соглаговать е парохолст- 
вом, разослать па рейты и, если он будет <о- 
рван, никто пе будет паказан. никто пе 
понесет ответетвенности, ни материальной, 
ни моральной. 

Отсутствие ответственности вызывает у 
сплавщиков пекоторую беспечтость. триво- 


ботать в сутки до 10 тысяч кубометров ле- 
са, что вполне обеспечило бы переплӯтЕу 
верхнекамских плотов в большегрузные. 
Отнако матина даже ве ло конца емо- 
тпрозапа. Вместо использования имеющей- 
ся техники рейл прибегает к отсталым, 
лавпо осужлеппым метолам увеличения 
осахки пучка при помощи массового сжа- 


дового времени, 


Таким образом, за хва рейса коллектит 
парохода сберег более полутора суток 
холового времени. 


В действительности этого не произотло. 
Территория порта осталась в том же виле, 
9то ив 1946 голу: булыжлая мостовая 
имеется лишь в прикордонной части, за- 
рялная подстаттия, гараж. пожарное лепо 
и другие подсобные сооружения ло сих пор 
не лостроспы. Внутрисклалекой парк ме- 


Нате сулно—комсомольско-мололежное, 
Комсомольская организация. возглавляемая 
дублером первого штурмана тов. Юркеви- 


чем, оказала командованию озрохода боль- и разбросав по всей территория 

шую помошь во внедрении почасового гра- А 

фика. Комсомольцы раз'яснили членам | Механические мастерские порта превра- 

команды значение работы по-новому и мо- | ШёВЫ В промпредприятие Московско- 
Окского пароходства и занимаются в ос- 


билизовали молодежь на стахановские дела. , 
новном текущим ремонтом транзитного и 


местного флота. Ремонт механизации, из- 
готовление необходимых деталей и захват- 
ных ‚приспособлений производятся лишь 
тогда, когда есть незагруженные станки и 
нет срочных заказов для судов. 


Пеобхолимо добавить, что и мастерские 
ГВРУ, которые были оргапизовапы специ- 
альпо для монтажа кранов, тоже порту ве 
переданы, хотя и находятся па его терри- 
тории.‘ Московекое бассейповое управление 
ГВРУ эксплоатируст их не по пазначению, 
в То время как порту нужны мастерские 
для прололжепия монтажа. : 

Пе получили ло сих пор лолжиого раз- 
вития н железнодорожные пол’ездные пу- 
ти. Фропт полачи вагонов мал и обеспечв- 
вает потребность причалов в порожняке 
лишь на 50 проц. Отсутствие же в порту 
вторых вагонных весов и станционного 
отлеления со спедиальными маневровымя 
паровозами еще больше снижает пропуск- 


котором указывалось, какое расстояние на-і 
до пройти за всю вахту. В свое время п9- 
вахтенный график имел для парохода не- 
малое значение и сослужил хорошую служ- 
бу. Вахты. получив график, стремились пе- 
ревыполнять плановые залания. быть пер- 
выми в соревновании. Но недостатком по- 
вахтенпого графика было то, что он не по- 
бужлал вахты все время контролировать 
скорость в пропессе движения каравана. В 
ряде случаев вахта только почти к конпу 
своей смены узнавала, что ве выдержи- 
вает скорости. 


Техническая группа службы экеплоата-. 
ции дала нам справку. Из совершенных в 
пюне 5 рейсов «0. Шмилт» закончил л0- 
срочно 2 и сэкономил 43 часа. За первую 


р 


х ную способпость имеющихея пзд’ездных 
половину августа пароход совершил 3 рей- ет. р деЗхтЫ 
са на линии Камбарка — Камское Устье— і 

Указанные нелогтатки портового хо- 


Камбарка и 2 из них закончил раньше сро- 
ка. Цифры и факты сами за себя говорят. 


Самоотверженный трул дал свои плоды: 


зяйства особо тяжело чувствуются сейчас, 
когла сгущенное прибытие волжеких боль- 
шегрузных транзитных судов с генераль- 


коллектив парохода «0. Шмидт» с честью | ными грузами (зерпо, металл, мука. ас- 
выполнил свое обязательство и слелал ло-| фульт, лесоматериалы и др.) вынужларт 
стойный вклал в дело защиты мира. Каж- | ббльшую часть их выгружать на бровку 


дый член этого передового экипажа с пол- 
ным правом повторяет слова Владимира 
Маяковского: 


стенки и в склады. Вся складская емкость 
п причальная территория забиты грузамя 
доотказа. сула простаивают в ожидании 
разгрузки. не используются полностью и 


«Ралуюсь я — перегрузочные машины. 


это 
мой труд Как же на все это реагирует Глазцене- 
вливается рофлот, какую помощь’ оказывает он пор- 
в Труд ту в изжитии указанных недостатков? 


Увы. главк лишь Настойчиво требует бы- 
стрейшей разгрузки волжеких сулов, но 
слабо реагирует на требования порта и па- 
роходетва. 


Средства и матерлалы для асфальтиро- 
вания портовой территории не вытеляю- 
ся. не лаютея и люли для ортанизации 
монтажных работ. Петрешается вопок о 
закпеплении за портом механических ма- 
стерских е тем. чтобы они занимались не 
ремонтом флота, а исключительно обелу- 
живали нужды портовиков. Не добивается 
главк от Министерства путей сообщепия и 
начала работ по  усовершенствованию 
пот’ездных железнолорожных путей, хотя 
заявки на все эти работы пароходство да- 
вало Главцентрофлоту еще зимой. 

Очень плохо в порту с инженерпо-тех- 
ническими кадрами. При наличин большо- 
го парка перегрузочных машин злесь 
имеется всего один дипломированный ин- 
женер-мехапизатор. Должность старшего 
инжепера механизации до сих пор не за- 
мещена. : 


моей республики». 


Добившись успешного завершения нави- 
тационного плана, команда «0. Шмидта» 
теперь прикидывает, сколько тысяч тонн 
трузов она перевезет сверх задания до кон- 
па навигации. Команла знает, что инте- 
ресы страны, всего пашего народа требуют 
не останавливаться на достигнутом, & пе- 
престанно двигаться вперед к новым угпе- 
хам на благо Родины. 


Коллективный корреспондент газеты 


«Речной транспорт» — редакция газе- 
«ты «КАМСКИЙ БОЛЬШЕВИК», 


питанов судов о почине теплохода, «А. Ми- 
кояп», но не поинтересовался, как же рас- 
пространяется этот почин в бассейне. 


дяшую в конечном счете к штурмовшине. 
Сплавтики хорошо знают. что ответетвея- 
поесть они понесут только за срыв мегячпого 
графика в пелом, за лепрех‘явлепие нужно- 


тия. 
М КОВИН, 
начальник пристани Новоильинск. 


Почему произошло 
столтновение 


Стояла темпая южная ночь. Теплоход 
«Гоголь» под управлением капитана тов. 
Рахманова следовал е пристани Уч-Сай до 
Муйнака, ведя на буксире груженую бар- 
жу «Ташкент». Как и полагалось, в ноч- 
ное время на «Гоголе» были все отличи- 
тельные огни. 

Б полночь, в районе Муйнакского кон- 
сервного комбитата, «Гоголю» встретился 
илущий порожнем из Муйнака  теплохол 
«Чернышевский», управляемый капитаном 
Худайбергеном Атаджаповым. На этом еуд- 
не также ярко сияли все отличительные 
огни. 

Капитан Рахманов вематривалея в тем- 
ноту. Встречные огни приближались. 

— Что же они не дают ни световых, ни 
звуковых сигналов, — недоумевал Рахма- 
ПОВ. 

Огни теплохода «Черпышевский» были 
совсем близко. 

— Дайте отмашку фонарем © левого 
борта. — крикнул Рахманов. 

У левого борта теплохода «Гоголь» ва- 
маячил, раскачиваясь, фонарь. «Черны- 
шевский» шел прежним курсом, не сиг- 


валя и не сбавляя хола, 

— Стоп! — скомандовал Рахманов, — 
еше махните фонарем! 

Машина застопорена. Теплоход «Го- 


голь», теряя скорость, по пперции медлен- 
но отходил к прибрежным камышам. 

Огни встречного теплохола все ближе, 
ближе... Вдруг корпус судна. вздрогнул, 
раздался оглушительный грохот. Теплоход 
«Черныневекий» на полном холу ударился 
о форштевень теплохода «Гоголь» и про- 
скользнул к барже. 

В результате у теплохола «Гоголь» 
оказалось пробита обшивка корпуса в но- 
совой части и погнут форштевень; из теп- 
лоходе «Чернышевский» повреждены 
фальшборт и обшивка носового ‚образования 
корпуса; на барже «Ташкевт» пробита об- 
шивка выше ватерлинии. 


Кто же является виновнякомо аварии? 


Почему в широком плюсе два судна не 
могли благополучно разойтись? 
Целый месяц в парохолстве разбирали 


причины этой аварии. Капитан Атаджанов 
получил взыскание за нарушение Правил 
плавания. На этом все успоконлиеь. 

Нас заиптересовала в этой пстория ол- 
на, на первый взгляд незначительная де- 
таль — почему встречные теплоходы не 
обменялись звуковым сигналом? 

Перед нами изданные в 1947 году Ми- 
нистерством речного флота СССР «Правила 
плавания по впутренним водным путям 
СССР». На странице 65 мы читаем: 

«$ 164. Сигналами при встречах явля- 
ются для всех судов и плотов: днем — 
отмашка флагом — манишкой, а ночью— 
фонарем (см. $ 134 и 135). Перед подачей 
сигнала отмашки паро-теплоходы лают 


ют в колокол или металлическую 
или трубят в рожок». 

Кто же лолжен был первым подать зву- 
ковой сигнал? На той же 65-й странице 
Правил плавания говоратся: 

«$ 167. При встрече паро-теплохолев 
идуший сверху по течению дает первым 
на расстоянпи не менее 1 Ем Продолжи- 
тельный непрерывный свисток, махая от- 
манкой в ту сторону, в которую  юлжен 
уклониться идуший снизу (против тече- 
ния) паро-теплохол. Послелний лолжен дать 
немедленно такой же ответный сигнал и 
отмашку...» и так далее. 

Гле же «вниз» или «вверх» по течению 
на Аральском море? В Среднеззиатском 
парохолстве условно считается «Вниз» 
путь на Уч-Сай, а. «вверх» — обратно. 
По этой условности капитаны не знают. 

В Правилах плавания на той же стра- 
нице записано: 

«$ 166. Речные и озерные сула, нахо- 
дящиеся в пределах границ морских пор- 
тов, на взморье, в морских заливах и на 
рейдах, обязаны в отчошении звуковых 
сигналов соблюдать при встречах и обхо- 
дах судов «Правила лредупрежления 
столкновений судов в море». 

Кто же должен был лать на Аральское 
море соответствующие Правила плавания? 

В Среднеазиатеком пароходетве все счи- 
тают, что Правила лолжны прислать из 
министерства. Но никто их не требует. 
Почему-то незамеченным остается $ 4, 
стр. 6. Правил плавания. тде говорится: 

«Для отдельных бассейнов в фазвитие 
настоящих Правил могут издаватьея мест- 
ные правила плавания и правила сплава 
леса. Эти правила составляются вачальни- 
ком бассейновой судоходной инспекции» 
ит. д. 

Между тем начальник сулоходной инспек- 
ции Среднеазиатского бассейна тов. Нелю- 
бин до сих пор не уточнил Правил пла- 
вания из Аральском море. 

Но корпи аварии, происшедшей є тепло- 
ходами «Гоголь» и «Чернышевский», ока- 
зались еше глубже. При всем своем жела- 
нии капитапы не могли подать звуковой 
сигнал Потому, что на их теплоходах... 
совсем нет простейшего приспособления 
для звукового сигнала! 

Оказывается, на собранных Чарлжоу- 
ским судоремонтным заводом однотипных 
теплоходах по проекту полагалось уста- 
новить электрические машины, звуковые 
сигналы, смонтировать паровое отопление 
ит. д. Но этого не слелали. Подготовив в 
Чарджоу корпуса и поставив на них ма- 
шины, сдали теплоходы в экеплоатацию. 
Потом нз некоторых теплохолах поставили 
случайное, не предусмотренное проектом 
электрообюрудование. А большинство сулов 
так и экеплоатирүетея без звуковых еиг- 
налов и другой необхолимой аппаратуры. 
На исключена возможность новых аварий! 


10сЕу 


0 консервативном отношении тов. Степ- 
нова ко всему повому и полезному, что 
появилось в нынешнюю чавигацию на 
речном транспорте, хорошо известио по- 
литотлелу и его начальнику тов. Пестову. 
В сожалению, тов. Пестов не только не 
указал коммунисту Степпову на его пе- 
правильную позилию, по и сам не способ- 
ствует распространению новых методов 
труда в пароходетве. 

Формально относятся на Лене и к соци- 
алистическому соревновапию. Еще в на- 


Технического надзора за мехапизмами, в 
особенности пловучими, совершенно нет, 
так же как пет его и на линейных  при- 
станях Рязань. Коломна. Для этих пунк- 
тов. хотя опи имеют крановое оборудова- 
пие, инженеры даже в штатных  расписа- 
ниях не предусмотрены. А ведь пора по- 
нять, что в портах и на пристанях Мос- 
ковско-Окекого пароходства парк мехавиз- 
мов со сложными и разнообразными уста- 
новками достиг значительных размеров. 
Пришла пора пересмотреть и структуру, и 


продолжительный свисток, 4 непаровые Е. ЖАВОРОНКОВ. 


суда и плоты, идущие самосплавом, ударя-| ЧАРДЖОУ. 


Чьи мы — волжские или камские? 


тле же будут учитывать наши успехи во 
Всесоюзном социалистическом  соревноза- 
нии — ва Ваме или на Волге? 

Я дал по этому поводу телеграмму прел- 
сехателю Средневолжского бассейнового ко- 


Пароход «Сибиряк» Волжского грузово- 
го пароходства еще весной слали в аренду 
па Каму. Нелегко было нам выполнять 
план. Капитан тов. Павлычев плавал по 
Каме впервые, а пароходство дало нам 


штаты в портах и на пристанях. 


Пеобхолимо покончить е недооценкой 
портовой техники и в самом парохолстве. 
Инженерно-технические работники нашего 
пароходства, начиная с главном инжене- 
ра. запималотея только флотом. и никакой 
помощи техпические отделы парохолетва 
портам не оказырат. А ведь только общи- 
ми усилиями всех служб и отделов паро- 
холства можно помочь портовикам грамот- 
во оргапизовать работу. пациопально ис- 
пользовать машины на погрузо-разгрузоч- 
ных работах. 


чале навигации речпики Ленского и Амур- 
ского парохолетв заключили между собой 
договор. Одпако бассейповый комитет и 
его председатель тов. Киренский устрати- 
лись от руководства  соревиюовапивм, не 
возглавили борьбы за претворепне в жизнь 
припятых обязательств. 


Бюрократичеекое отношение руководи- 
толей Ленского пароходства и бассейнового 
комитета речников к новым и полезным 
начинаниям и, в частности, к почасовому 
графику дальше нетерпимо, 


К. ПАЙКОВ, 


инструктср политчасти Главвостока. 


М. СЛОНОВ, 
начальник отдела портов Московско- 
Окского пароходства. 


только одного лоцмана. Да и тот ночью не 
хотел вести судно, предлагал стать на 
ЯКорЬ. 

Потом дело пошло лучше. Капитан. 0з- 
пакомившись е рекой, уверенпо вел судно. 
Па гаке было шесть барж — 10 тысяч 
тона груза. План мы выполнили на 188 
процентов и сэкономили 11 тонн топлива. 


Наше судно  бурлаковское, работает 
по стахаповекому плату. Пооизвохетвен- 
пая победа коллектива — это результат 


разверпувшегося на гудие  социалистиче- 
ского соревнования. Нашим агитаторам и 
мне, как председателю судового комитета, 
пришлось много беседовать с коллективом, 
особенно с кочегарами, о работе, о выполне- 
нии плана. Н мне задали законный вопрос: 


митета профсоюза тов. Мизютину. Но отве- 
та нет и ло сих пор. Работа коллектива так 
и осталась не отмеченной не на Волге. пи 
на Каме. И получилось, будто мы работали 
у «чужих» людей. 

К нашему сулну прикреплен замести- 
тель начальника Ярославскоію райопного 
управления тов. Баранов. Парохол «Сиби- 
ряк» четыре разз был в Ярославле. го 
тов. Баранов ни разу ве соизволил притти 
к коллективу судна. У нас же есть немало 
вопросов, связанных с выпознением пла- 
ва. которые должен помочь разрешить наш 
шеф. 

В. ЦЕЛОВАЛЬНИКОВ, 
председатель судового комитета 
парохода «Сибиряк» 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


Письма читателей 


Земснаряд 
с из’янами 


Долго и терпеливо ждали путейцы Ниж- 
него Дона новый грейферный лноуглуби- 
тельный земснаряд, строизшийся на заво- 
ле им. Коминтерна в Херсоне. Наконец, 
5 августа новый зеиснарял, сверкая све- 
жевықрашенными надетройками. благопо- 
лучно прибыл в Ростовекий порт. Но не 
знали путейцы в тот день, сколько им 
придется принять мук и горя. прежде чех 
удастся ввести этот земенаряд в экепло- 
атацию. 


При первом же осмотре был обнаружен 
ряд серьезных технологических и кон- 
структивных из’янов и недоделок. Одно- 
ковшевый полноповоротный экскаватор, по- 
ставленный на земснаряде, оказался из- 
рядно проржавевшим. Ковш, присланный 
из Москвы и предназначенный для грей- 
фәрного земснаряда, оказался емкостью в 
адин кубометр вместо полукубометрового и 
Е тому же неисправным: он открыталея 
самопроизвольно и не полностью. Кроме 
того, на земмашине отсутствовала свето- 
вая и звуковая сигнализация, не было 0с- 
вещения в каютах, топливная магистоаль 
вследствие. уаломощной помпы не действо- 
вала и Т. Д. ит. П. 


Дорого обошлось путейцам устранепие 
недоделок завода. Снаряд простоял у }ү0- 
стовского завода «Красный флот» до 20 
августа, после чего был пред`явден Реги- 
ветру. Но прибывший инспектор Регистра 
тов. Устинов отказался дать разрешение на 
эксплоатацию судна, мотивируя запреще- 
ние несоответствием поставленного ковша 
паспортному, в связи с чем потребовал 
технического проекта экскаватора и пове- 
рочных расчетов на устойчивость крана и 
прочность стрелы. Тут и замер вопрос с 
ввозом в работу грейферного земснаряда... 


Читатель спросит: кто же принимал 
земонаряд от завода? Принимал его на- 
чальник механико-гудовой службы Дон- 
ского бассейнового управления пути тов. 
Броненберг. Некоторые склонны утверж- 
дать, что тов. Броненберг из лобрых 10- 
буждений не «придиралея» к строителям, 
желая, чтобы снаряд побыстрее начал ра- 
ботать. Но не все ли равно, гле будет про- 
стаивать земснаряд: в Херсоне или в Ро- 
стове-на-Дону. раз он к работе не приголен. 

Г. КУКОЛЕВСКИЙ, 
Нижнедонского 


зам. начальника 


технического участка, 


Обещанного 
три года ждут... 


Б сожалению, эта старая русская пого- 
ворка совпадает у нас на Каме с лействи- 
тельностью. Снабженцы нашего парохол- 
ства всех, кто в ним обрашается, чаше 
всего кормят обещаниями, & иногда и за- 
сылают такие материалы, которые совгем 
не нужны. Например, в порт Ёамбарка они 
заслали столько поташа, что его, не пре- 
увеличивая, хватит на столетия. 


А вот левтинпам совсем не повезло. В 
начале навигации механизаторы нашей 
пристани взяли обязательство поставить в 
зиму 1950—1951 тг. 32 механизма без 
ремонта, сделав все, что нужно лля этого, 
в порядке профилактики до зимы. Но дело 
зто непростое. Чтобы привести в порядок 
некоторые механизмы, необхолимы мате- 
риалы, в частности, шарикополшитники. 
Неоднократные пати обращения к работ- 
никам заготконторы результатов не лали: 
снабженцы отлелываются обещаниями, 


Бывает, что нас отсылают на тот или 
иной судоремонтный завод: дескать, тула 
мы послали излишние материалы, там и 
лобывайте. Просил как-то спайженеп при- 
стани Девшино наждачные круги. «Езжай- 
те.— ответили ему.—на завот «Памяти тов, 
Дзержинского»; мы послали им наждач- 


ных кругов больше, чем они требовали...» 
Ю. ПОСТНОВ, 
пристани 


начальник механизации 


Левшино. 


О работе Гипроречтранса 


Существенные недостатки в работе 
Ленинградского (отделения Гипроречтранса, 
выполняющего ряд серьезных проектов реч- 
ных строек, неоднократно были предметом 
справедливой критики. Постановление пра- 
вительства о снижении стоимости строп- 
тельства с большой силой поставило перел 
проектировщиками Гипроречтранса вопрос 
о коренном улучшении их работы, ибо, как 
известно, снижение себестоимости строи- 
тельства в значительной мере зависит имен- 
но от качества проектирования. 

В Гипроречтрансе укоренилась, напри- 
мер, неправильная практика раздельного 
выполнения конструктивной части проекта 
и проекта организации работ. Между тем, 
разделение не способствует принятию эко- 
номичных решений и, как следствие это- 
го, — снижению стоимости строительства. 
И понятно почему: разработка проекта ор- 
танизацни работ уже после того, как со- 
ставлена его конструктирная часть, не 
дает возможности выбрать такое конструк- 
тивное решение, которое, исходя из усло- 
вий строительной площадки, будет наибо- 
лее простым. эффективным и дешевым. 

Типичным в этом отношении примером 
являются перемычки бычков в проекте 
Котласского угольного причала: Проекти- 
ровщик в целях экономии предусмотрел 
здесь перемычку, размером почти равную 
бычку, тогда как в конкретных условиях 
это крайне осложняет свайные работы при 
сооружении основания бычков, отчего стои- 
мость и сроки работ резко увеличиваются. 

Важным источником снижения стоимости 
строительства явится изменение практики 
предпроектного обеледовапия и выбора пло- 
щадки. В настоящее время матерналы 0б- 
следований, производимых главными инже- 
нерами проектов, не дают представления о 
местных условиях, решающим образом 
влияющих на выбор конструкции и спо- 
соба строительства, В частности. слабо или 
вовсе не освещаются в матерналах обелело- 
ваний такие вопросы, как наличие и ха- 
Рактеристика карьеров местных етрой- 
матерналов, грунта, гранулометрический го- 
став послелнего, состояние дорог к прелпо- 
лагаемой площадке, степень засоренности 
акваторчи и т. д. То, что при выборе типов 
сооружений местные условия не учиты- 
ваются, накладывает на проект организа- 
ции работ отпечаток условности и, слело- 
вательно, неблагоприятно отражается на 
определении стоимости об’екта. 

Изыскательские работы являются весьма 
трудоемкими и дорогими. Их об'ем может и 
должен быть резко сокрашен, но качество 
улучшено. Состав и об’'ем изысканий 
должен намечаться в максимальном соот- 
ветствии с действительной потребностью в 
материалах для последующего проекти?о- 
вания. Нало шире использовать уже нмею- 
щиеся данные изысканий, которые нередко 
есть не только в Министерстве речного 
флота, но и в других министерствах. Это 
пепользование и прелварительног натурное 
ознакомление с будущей  стройплощалкой 
позволят получить достаточные для проек- 
тиревания ланные, значительно сократить 
сроки, об'єм и стоимость изысканий. 


Изыскателей необходимо обстоятельно и 
четко информировать о цели кажлой раб- 
| ты, чтобы избежать ее механического вы- 
полнепия, избежать ненужных для проект- 
ного решения излишеств. В настоящее вре- 
мя нередко или «размазывают» изыскания 


по всей площадке или концентрируют их на | 


отдельных участках предполагаемого рас- 
положения сооружений. И получается. что 
для проектирования то нехватает данных, 
то эти данные оказываются бесполезными, 
бросовыми, 
проектируют на другом, а не на том, какое 
предполагалось раньше, месте. Характерен 
в этом смысле случай с проектом Красно- 
ярского слипа. После того, как изыскания 
были произведены, оказалось, что геологи- 
ческое освещение площадки глипа имелось 
лишь в 60’еме олной скважины, да и то не 
в пределах наклонной части. 

Нужно также измепить самое отношение 
к проекту организации работ — этой неот”- 
емлемой части общего технического про- 
екта. Ведь такой проект есть не только 
материал для обоснования сметной стоимо- 
сти сооружения, но и руководящий доку- 
мент, позволяющий правильно организовать 
строительные работы, выбрать наиболее ра- 
циональные способы их ведения, обеспечи- 
вающие высокий темп и снижение стои- 
мости строительства. Проект организаци- 
онных работ должен отражать новейшие 
достижения строительной техники, опыт 
стахановцев, полеказывать метолы работ, 
реально применимые в условиях данного 
строительства. 

Порочна и 
функционального 


существующая практика 

проектирования, когда 
отдельные разделы проекта выполняются 
специализироранными секторами. Посколь- 
қү контроль за соблюдением графиков по- 
следовательности проектирования весьма 
слаб, секторы, как правило, не вылержи- 
вают заданных сроков и тормозят работу 
друг лруга. В итоге борьба за конечный 
срок выпуска проекта начинается, по 
существу, не в начале работ, а на послед- 
нем их этане. На заключительные разде- 
лы — на проект организации работ и со- 
ставление сметы— почти не остается вре- 
мени, хотя эти разделы очень трудоемки и 
ответственны. В Гипроречтрансе были про- 
сто анекдогические случаи. Например, на 
разработку проекта организации работ бель- 
шого и сложного по местным особенностям 
Самусьского слипа оставалось времени 
меньше, чем требуется для переписки гото- 
вого матернала. Подобная спешка порождает 
паблонность решений, ошибки в расчете 
стоимости. 

Борьба е проявлением халтуры в реше- 
нии проектных вопросов должна стать в 
центре внимания руководителей Гинрорея- 
транса. Только устранив крупные недостат- 
ки в деле проектирорання, развивая и пол- 
держивая творческую инициативу самих 
проектнровщиков, эта организация с честью 
выполнит свою большую и почетную заза- 
чу по улучшению качества и снижению 
стоимости строительства. 

Инж. И. ТЕРЕХОВ. 

ЛЕНИНГРАД. 


Тормозят рационализацию 


Рационализаторы на заводе «Теплоход» 
не чувствуют со стороны алминигтрацин 
должной подлержки. Волокита е ратиона- 
лизаторскими предложениями приобрела у 
нас безобразные формы. 


Три гола вазах тов. Морлвинов вие 
прелложение по жесткой центровке блока 
пилиндра вортикальной паровой маши- 

Ценность птетложения очевитна. Ол- 
нако ло сих пор его «оформляют»: два гола 
заполняется анкета на авторское свиле- 
тельство, второй год изготовляются черге- 
Жи. 


Другой пример. Мастер тов. Хитров по- 
дал в прошлом году предложение по ме- 
ханизации выкатки тележки сушильной 
печи. (Ответ рационализатор получил 
только в нынешнем году. причем весьма 
странный: поскольку предложенная им 
механизация выкатки предусмотрена. дес- 
кать, заводским планом организационно- 


технических мероприятий на 1950 тод, 
предложение отклоняется... 

Такая же волокита происхотит с моими 
претложениями. В 1948 голу я подсказал 
необходимость изменить конструкцию. раз- 
делкм пол заливку бугеля вертикальной 
паровой машины. Эта мера получила 
одобрение. но затем оказалось, что локу- 
мент, полтвержлающий слеланное мною 
предложение, утерян. Я снова полал заявку, 
и снова дело пошло черепашьими темпа- 
ми. Только пол нажимом обстоятельств (пря 
старой конструкции велик процент брака) 
мое предложение стали внелрять. 

При таком «руководстве»  рационали- 
заторами, при такой «помощи» им в осу- 
ществлении новаторских мероприятий 
врял ли можно добиться больших успехов 
в совертенствовании технологии. увели- 
ченин выпуска продукции и енижении ее 
себестоимости. 

Инж. И. ПОДОЙНИЦЫН. 


Пути модернизации теплоходов 


Двигатели внутреннего сгорания при- 
обретают всё большее значение на речном 
транспорте. Они применяются почти на 
веех вилах транспортных судов. на земле- 
сосах и береговых электростанциях. Этот 
лизельный парк имеет большие, не всполь- 
зуемые сейчас резервы мощности. В то 
же время, произведя сравнительно неболь- 
шие модернизационные работы, можно по- 
высить мощность двигателя на 25 — 30 
проц.. увеличив тем самым скороеть хола 
сулна, тягу буксировшиға, выработку 
энергии на электростанции или количество 
грунта, вынимаемого землесосом. 

Есть несколько путей повышения мощ- 
ности двигателя внутреннего сгорания и в 
том числе увеличение числа оборотов и по- 
вытение срелнего эффективного лавления. 

Первый путь — повышение числа 0б0- 
ротов — чреват значительным ускорением 
износа деталей двигателей, что не только 
уменыпает моторесуре. но и понижа°т к0э- 
фициент полезного тейстеня винта. Нельзя 
также забывать, что повышение числа 0бо- 
ротов вала двигателя лимитируется напря- 


жениями от сил инерции подвижных ча- | 


стей поршневой группы. Стале быть, ре- 
воменловать такой "пособ повышения мощ- 
ноти дизеля не слетует. 

Более рациональным нало признать вто- 
рой путь — повышение еретнего индика- 
торнего давления за ечет увеличения заря- 
ла — наллува. Известно, что. чем больше 
бутет подано возтуха в рабочий цилинлр 
лвнгателя, тех больше можно сжечь в нем 
топлира и. стеловательно. больше получить 
машноети. При повышении мотаностн пу- 
тем наддува улельчый расхол топлива не 
только остается прежним. но в ряде елу- 
чаев лаже понижается, поскольку повы- 
шаетея механический коэфициент полез- 
ного лействия двигателя. 

Сушеетвуют три епособъ наллува тви- 
тлтелей` мехлнический, газотурбинный и 
ИНериионный. 

При механическом возтух в рабочий пи- 
линлр полается пол лазлением специаль- 
ным нагнетателем. навешенным на двига- 
тель или приводянетмея в движение оттель- 
ным лвигателем либо электромотором. Та- 
КОЙ Наллув может повысить МОЩНОСТЬ ДВИ- 
тателя на 40 — 60 проц. 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
‚ ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 


При газотурбинном надлуве нагнетатель 
привотится от газовой турбины, работаю- 
шей на отходящих выхлопных газах лви- 
гателя. Особым преимуществом этого спо- 
соба является его автоматическое приспо- 
собление к поременному режиму работы 
дизеля. Газотурбинный надлув может ло- 
выенть мощность на 60 — 80 проц. 

Инерционный наллув увеличивает заряд 
воздуха в рабочем пилиндре путем исполь- 
зования инерчионных и колебательных 
явлений во всасывающих и выхлопных 
трубах. Этот способ может позысить мощ- 
ность дизеля лю 35 проц. 

Из сказанного витно, что пелесообраз- 
ней лругих газотурбинный налтув. Однако. 
он требует сложного и дорогостоящего газо- 
турбинното агрегата, ротор которого лелает 
от 10 ло 20 тысяч оборотов в минуту. 

Инерционный наддув. дающий  значи- 
тельное повышение мощногти. можно при- 
менить почти на воғх установках с тихо- 
ходными четырехтактными двигателями. 
Молернизлпия двигателя в этом случае по- 
требует небольших затрат — норялка 
20 тысяч рублей. которые с лихвой оку- 
пятгя в первую же навигацию. 

Повышение мощности существующих 
теплоходов е помошью налдува открывает 
большие возможности лля зальнейшего раз- 
вития руслановско-бурлаковского движе- 
ния, поскольку это сушественно скажется 
На об’еме перевозок. 

Учитывая перспективность применения 
наддува на дизельном флоте, его экономи- 
чоскую целесообразность. Центральный на- 
учно-исслеловательский институт речного 
флота (ПНИИРФ) в 1946 году назал радо- 
тұ в этом направлении на камском тепло- 
холе «Анри Барбюс». К сожалению, прак- 
тическая реализапия проекта, выполненио- 
го ЦНИИРФ’ом. затянулась, и пароходство 
ло сего времени не выполнило всех необ- 
ходимых работ. 

Столь медленная молернизапия одного 
только теплохола, на котором должен быть 
применен споеоб механического налдува, 
вынулил ПНИИРФ в 1949 голу начать на 
Других судах внедрять способ инерционно- 
го наддува, все необхотихое оборулование 
длЯ которого может быть быетоо изготовле- 


‘но в любых судоремонтпых мастерских. 


АДРЕС РЕДАКЦИИ: Москва, 12, Третьяковский проезд, |; для телеграмм — Москва, 
янформанив — К 0-66-68; 


промышленный в 


Добиваясь дальнейшего расширения рах 
бот по повышению мошности существую- 
щего флота. отлел двигалелей внутреннего 
сгорания ЦНИИРФ’а взялся сверх плана и 
без лополнительного финансирования раз- 
работать проекты повышения мощности 
двигателей «18Д» и «50ГРС». Свое обя- 
зательство отел выполнил. Сейчас Цен- 
тральвый технический отлел министерства 
принял решение продолжить работы по 
проектам института. 

Олповременто с этим Северо-Западное 
пароходство в содружестве е Ленинград- 
ским институтом инженеров водного транс- 
порта разработало проект повышения мощ- 
ности двигателя «6БЖ-43». К сожалению, 
важная работа не ловелена ло конпа, л0- 
скольку эта тема была в лальнейшем 
исключена Главным управлением учебных 
завелений министерства из плана инетиту- 
та, как не обеспеченная финансированием. 

Таким образом, реализация уже выпол- 
ненных проектов по повышению мощеоети 
главных двигателей теплоходов либо осу- 
ществляется крайне медленно, как, то имеет 
место с проектами ЦНИИРФ’а. либо вовсе 
не пролвитлетея. как это получилось е про- 
ектами «6БЕ-43», Важный путь использо- 
вания резервов теплохотного флота остается 
попрежпему непепользованным. 

В апреле 1950 тода Научно-технический 
совет мипистеретва, рассхатривая по ини- 
пиативе ЦНИНРФ'а вопро о повышении 
мощности главных двигателей теплохолов, 
еше раз указал на необхолимость провеле- 
ния работ по наллуву. С тех пор снова про- 
тло более трех месяцев, а вопросы эти по- 
прежнему не рептаютея, что грозит к уже 
потерянным двум годам добавить третий.. 


Между тем отнести решение танных вопро- 
сов на 1951 гот — значит упустить период 
зимнего сулоремонта, когда можно огуще- 
ствить модернизалию судов; чтобы в булу- 
шую павигацию начать испытания. 

Нет, по нашему мнению, никаких оено- 
вапий для задержки работ по широкому 
внедрению наддува на речном флоте, 


Л. ЛЕВИЦКИЙ, 
канд. техн. наук. старший научный 
сотрудник ЦНИИРФ’а. 


издательство, бухгалтерия, 


Типография «Гудок». Москва, ул. Станкевича, 7, 


если сооружение почему-либо | 


| 


отлель 


Учебный год 
начался 


Организованно прошел первый день 3%- 
нятий учащихся-новичков Московского 
речного техникума. 


Техникум своевременно похготовилея к 
учебному году. Учебное здание отремонти- 
ровано, аудитории оборудованы. Техникум 
полностью укомплектован преподавателями, 
оформлена учебная документация, утверж- 
дены семестровые календарные планы пре- 
полавателей, составлено расписание заня- 
тий. 

Перед началом занятий состоялся корот- 
кий митинг. Исполняющий обязанности ди- 


| ректора техникума т. Федченко привететво- 


Бал новых учащихся и рассказал 9 задачах 
нового учебного гола. Ровно в 8 час. 30 
мин. начались класеные занятия, 

Уроки во 2-й группе экеплоатационного 
отделения, как и во всем техникуме, прош- 
ли хорошо. Преподаватель т. Кулряшюв ена- 
чала ознакомил учащихся © их ‚будущей 
специальностью, рассказал о ес значении 
для речного транспорта, а затем перешел 
Б изложению программного материала. По 
окончании уроков были проведены собра- 
ния учащихся, на которых были прочита- 
ны и раз’яснены Устав речного транепорга 
и ряд организационных вопросов внутрен- 
ней жизни техникума. 

Новый набор учащихся прошел успеш- 
но. Из 640 подавших заявления о приеме в 
техникум принято 129 молодых людей, 10- 
казавших на экзаменах наиболее глубокие 
знания. В числе вновь принятых—57 де- 
тей речников. 


Судовые 
физкультурники 


В Верхневолжеком бассейне на многих 
пароходах организованы коллективы 
физкультуры. 

На пароходе «1 Мая» совет физкуль- 
туры возглавляет Ш штурман тов. Сергеев. 
На стоянке судна он проводит занятия 
по гребле. спасанию утопающих и трени- 
ровке по плаванию и прыжкам в волу. & 
также принимает нормы на значок ГТО. На 
пароходе проводится шахматный турнир. 
Получив в бассейновои совете общества 
«Водник» боксерские перчатки, начали за- 
ниматься и боксеры парохода «Ё Мая». 

На пароходе «Ш Интернационал» сове- 
том физкультуры руководит масленщик Не- 
золенов. Этот коллектив также включился в 
спортивную работу. По окончании навига- 
ции коллективы физкультуры парохолов 
«1 Мая» и «Ш Интернационал» должны 
встретиться на соревнованиях по гребле, 
шахматам и шашкам. 

Ю. ЧЕРВЯКОВ. 


Юные туристы 
исследуют русло рек 


В Воронеже состоялся слет юных тури- 
стов. В числе экспонатов. представленных 
ребятами, — работы по изучению рек Во- 
ронежской области: Дона, Хопра, Битюга 
и др. Особенно ценный материал по иселе- 
лованию реки Битюг, имеющий научно- 
познавательный интерее, представили 
учащиеся Ново-Күрлаковской средней 
школы Садовского района. 

Ребята работали летом по заданию 
научно-иселедовательских институтов. 
Экспедиции возглавлялись опытными 
преполарателями и студентами Географи- 
ческого факультета Воронежекого универ- 
ситета, · педагогических м учительских 
институтов области. Цель экспедиции 
заключалась в изучении рек для определе- 
ния возможности судоходства по ним. 


А. ПЕТРИН. 


Бакенщик нашел бивни 
мамонта 


Бакенщик Змейского переката тов. За- 
харов на берегу Оки обнаружил огромный 
бивень мамонта, тлиной 275 см и толщиной 
(у основания) 18 см. От другого бивня со- 
хранилась только половина. 

Кроме этого. тов. Захаров нашел ниж- 
нюю челюсть мамонта с двумя зубами, 

ступню. 2 огромных ребра, позвонок, часть 
черепа носорога и т. п. 

Ценные нахолки тов. Захаров сдал в 
Муромский краевелческий музей. Они вы- 
ставлены для обозрения. 

К. САЛЫГИН. 


МУРОМ. 
——% 


По следам 


наших выступлений 


„ТОВ. ЩЕПКИН ОБЕЩАЕТ...“ 


В корреспонденции, опубликованной под 
таким заголовком в № 68 «Речного транс- 
порта» от 25 августа е. г., сообщалось о 
безобразном отношении руководителей Су- 
хонского пароходства к размещению парт- 
кома плавсостава и комитета  комсомоль- 
ской организации, которые ютились в пе- 
приспособленной комнатке се фанерными 
пепегородками. 

Начальник пароходства тов. Щелкин 
уведомил редакцию, что в настоящее вре- 
мя парткому плавсостава и комитету 
ВЛЕСМ выделено подходящее помещение. 


„НА ВЕРХНЕМ ИРТЫШЕ И ОБИ 
НЕДООЦЕНИВАЮТ 
ЧАСОВОЙ ГРАФИК“ 


Начальник Верхнеиртышского нароход- 
ства тор. Кибальник сообщил редакции, что 
корреслонденция, опубликованная в № 58 
«Р.Т.» от 21 июля с. г., и передовая статья 
этого же номера газеты «Почасовой трафик 
на флоте» обсуждались на расширенном 
совещании работников пароходства. Врити- 
ка газеты признана справелливой. Намече- 
ны меропрнятия, которые будут епособст- 
вовать более широкому внедрению почасо- 
вого графика на флоте и в работе приста- 
ней. 

В соответствви с приказом начальника 
Главростока пароходы, применяющие поча- 
совой график, перезедены на 4-часовую 
сквозпую вахту. Припяты меры к тому, 
чтобы флот, закрепленный за определенны- 
ми учаетками работы, в течение месяпа не 
перебрасывалея на другие участки. 

Для упрощения работы комсостава флота 
управлением пароходетва разработаны и 
отпечатаны бланки формы почасового гра- 
фика. Разработана и размножена ипетрук- 
ция «0 порядке расчета и ведения почаго- 
вого графика». 


Речтранс. 


Телефоны: зам. отв. 


релактора — Б 3-75-60; 


библиографии в писем, партотдел—Б 8-19-97; ночная редакция—К 0-14-85, доб. 91 в 37. 
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Албания до последних лет была экономически одной из самых отсталых стран ва 
Балканах. Победа Созетской Армии в Отечественной войне дала свободу албан- 
ским трудящимся. Ныне вольный албанский народ строит новую жизнь. Вся рес- 
публика занята творческим созидательным трудом. На снимке: постройка парохода 


на верфи в Дурресе. 


События 


ПХЕНЬЯН, 3 сентября. (ТАСС). Глав- 
ное командорание Народной армии Корей- 
ской народно-демократической республики 
сообщило сегодея утром, что на всех фрон- 
тах части Наролной армин, нанося против- 
нику мощные улары, продолжают вести 
наступательные бон. 

Части Народной армии, наступающие на 
восточном побережье, в боях с яростно со- 
противляющимся противником 29 и 30 ав- 
густа уғлчтожили около олного олка 
войск противника и захватили большие 
трофеи. 

Войека Народной армил, пастүпаюпие 
па южном побережье, полностью оснњобо- 
дили остров Намхэ (Панкай) — важную 
опорную базу противника на южном побе- 
режье. 

В боях за освобождение острова Намхэ 
(Нагжай) части ‘Наротвой армпи. разгро- 
мили около трех батальонов противника и 
захватити большһе трофеи, в том числе 
склады, в которых остатки лисынманов- 
ской марнонеточной агмин хранили нрото- 
вольствие, отнятое у населения, и 15 авто- 
машин с военными материалами. 


1 сеғтября самолеты Наролной армии в 
воздушном бою нат Тэгу (Тайкю) е чис- 
ленно превосхолящим противником сбили 
три американских истребителя. 

С 25 по 29 августа зенитная артилле- 
рия Наротной армии на всех участках фрон- 
‘та сбила 17 самолетов противника. 

Партизанские отряды. поддерживая ға- 
ступление Наролной армии, все шире раз- 
рертывают свои действия. Партизаны на- 
пали на колонну вражеских автомашин, 
груженных военными матерлалами, уғӣчто- 
жив 6 машин и около одной роты солдат 
и офицеров противника. 


ПХЕНЬЯН, 3 сентября. (ТАСС). Глевное 
командование Народной армии Корейской 
пародғо-лёмократической республики сооб- 
щило сегодня вечером: 

На всех фронтах части Наротной аэмип, 
уничтожая оборонительные  укрепзеняя 
американских и лисынмановеких войск, 
протолжают вести наступательные бон. 

На восточеом побережье части Нарстной 
армии, прорвав мощную линию обороны 
противника. прололжают наступление. В 
боях в этом районе части Наролной армии 
уничтожнли более 2.300 н взяли в плен 
более 200 солдат и офлперов противника, 
а также захватили 5 ракетных орудий, 
6 минометов, более 50 орудий. более 400 
РНЕТОРОЕ. более 1000 ручных гранат и 
много другого оружия и боеприпасов. 

Боеспособность соллат и офиперов войск 
противника, непрерывно терпящих пора- 
жение, все более снижается. Срези соллат 
и офицеров, остатков лисынмановекой ар- 
мии, осознавших бессмысленность сопротив- 
ления, с каждым лгем усиливается стрем- 
ление выступить против предательской ма- 


в Норее 


рнонеточной клики Ли Сын Мана и перейти 
на гтороку Народной армии. 

На восточном побережье капитан и 80 
солдат тисынмановской армии, поғяв пре- 
лательекую сущность политики лисынма- 
новской реакционной клики, перешли ва 
стогону Наролпой армии. 

Части Народной амли, освоботившие 
Ыйхын (Гико), отбили яростные коғтрата- 
кя американских войск и, нанося против- 
нику сокрушительные улары, прололжают 
продвигаться на г. В этих боях части На- 
родной армии уничтожили более 600 сол- 
дат и офицеров американской армии я за- 
хватили большие трофеи. 

2 сентября в районе Вовсапа “Гензан) 
зенитные части Паролной армии сбиля одан 
вражеский истребитель. 

жат 

ПХЕНЬЯН, 4 сентября. (ТАСС). Главнсе 
команлование Народной армии Корейской 
пародно-демократической республики сооб- 
щило утрам 4 сентября: 

Па всех фронтах части Пародной аруии, 
прорвав оборону американских и лисынма- 
ноБских войск, оказывавших упорное «0- 
нзотивленне, продолжали наступательные 
бои. 

В боях па южпом направлении 
Наролной армии убили и ранили евыше 
500 вражеских солдат и офицеров. Взято 
много пленных. Ёроме того, захвачено тан- 
ков — 6. автомашин — 10. тяжелых пү- 
леметов — 11 и лругие трофеи. 

Части Народной армии, наступающие на 
восточном берегу реки Нактонган (Ракуто- 
ко), преодолевая упорное сопротивление 
противника. продолжают продвигаться тте 
рел. В боях на этом направлении части 
Народной арици убили и ранили свыше 600 
американских солдат и офицеров и взяля в 
плен свыше 106 человек. Захвачено орудий 
разных — 15, автомашин — свыше 20, а 
также много другого вооружения и бое- 
припасов. 

На всех фронтах авиация Народной ар- 
мии вела бои с численно превосходящей 
американской авиацией. нанося удары по 
тылам и коммуникациям противника, 

1 септября на восточном побережье вой- 
ска Наролной армии сбили отин американ- 
ский бомбардировщик и один американ- 
ский истребитель. 


части 


“ 


ЛОНДОН. 3 сентября. (ТАСС). Как еооб- 
шлет токийский корреспондент агентства 
Рейтер, штаб Макартура опубликовал ком- 
мюнике, в котором говорится, что в ночь 
на З сентября северокорейские войска з= 
чали обшее наступление на всем северном 
участке фронта, заставив отступить амеря• 
канские войска па 3.500 ярдов в северо- 
западном утлу обороны. В коммюнике ука» 
зываетея, что северокорейские войска за: 
няли высоту в югу от Виджи. 


Ответственный редактор В. Ф. КУТЬЯНОВ. 


Министерство пищевой промышленнести СССР ||! 


ЛАВВИТАМИНПРОМ 


ДЛЯ СОХРАНЕНИЯ ЗДОРОВЬЯ 


РЕГУЛЯВ НО 


ВИТАМИНАМИ и ПОЛИВИТАМИНАМИ. 


ВИТАМИНЫ содействуют укреплению здо- 
ровья, усиливают сопротивляемость организма 
заболеваниям 


инфекционным 
работоспособность. 


щинам, а также 
нормального роста 


| | ПОКУПАЙТЕ 
) 


| 
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ВИТАМИНЫ особенно необходимы жителям 
Крайнего Севера, спортсменам, лицам, заня- 
тым тяжелым физичесним или напряженным 
умственным трудом. 


ВИТАМИНЫ необходимы беременным жен- 


ВИТАМИНЫ И ПОЛИВИТАМИНЫ (с витаминами А, В,, В», 
С, Д и РР) во всех аптеках, магазинах санитарии 
{ и гигиены и диэтмагазинах. 


Норма потребления витаминов указана на этикетках. [ 


ПОЛЬЗУЙТЕСЬ 


и повышают 


кормящим матерям для 
и развития ребенна. 


Орган ы ГОССТРАХА и 
| о: 


Я-а т 


од 


| разные виды добровольного 


СТРАХОВАНИЯ ЖИЗНИ. 


Каждый может 


заключить договор 


СТРАХОВАНИЯ ЖИЗНИ 
по одному или нескольким видам 


СТРАХ 


} на различные сроки и на любую сумму. 


в инспекции или вызыва 


овАНИЯ } 


Для заключения Е 9 страхования обращайтесь 
те агента Госстраха на дом. 


д “С — == 


отделы: 


эксплоатапнӣ, — 


Главное управление государственного страхования СССР 


и 


Зак. № 2426. 


